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Taustaa ja tyon tavoitteet (1/2)

» Ensimmainen liikenneverkon strateginen » Tilannekuva on tekninen asiantuntijaselvitys.

tilannekuva valmistui huhtikuussa 2020. Tassa
tyossa sita on paivitetty tarpeellisin osin ja
uusina osioina lisatty mm. katuverkon
tarkastelut.

» Liikenneverkon strateginen tilannekuva on
laadittu valtakunnallisen liikennejarjestelma-
suunnitelman (VLIS) tarpeisiin. Tydssa on
tuotettu valtakunnallisesti merkittavimman
liilkenneverkon ja sen tarkeimpien solmu-
pisteiden tilannekuva (poikkileikkaus) nyky-
tilanteessa seka vuonna 2032. Erityisesti
tavoitteena on ollut tunnistaa yhteysvalitasolla
valtakunnallisesti merkittavimmat haasteet
seka pullonkaulat liikenneverkon toimivuuden
kannalta. Tassa tydssa ei maariteta
toimenpiteita.
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Se perustuu mm. tilastoihin, olemassa oleviin
selvityksiin, valtakunnallisiin liikenne-ennus-
teisiin, yhtenaisiin arviointikriteereihin seka
laajaan nakemykseen liikennejarjestelman
nykyisista ja tulevista tarpeista. Arvioinnissa on
hyddynnetty VLIS:n yhteydessa muodostettua
vertailuvaihtoehtoa (VEO).

Tilannekuva on koottu virastojen ja ministerion
asiantuntijatyona. Tyon rinnalla on toteutettu
muutamia taydentavia selvityksia (mm. Rata-
verkon valityskykyselvitys). Lisaksi tyon taus-
talla on pitka historia virastojen ja ministerion
jatkuvasta yhteistydsta eri sidosryhmien kanssa
ml. sidosryhmatilaisuudet ja keskustelut osana
VLIS prosessia. Varsinaista kuulemista tydn
aikana ei ole toteutettu muutamia tasma-
keskusteluja lukuun ottamatta.



Taustaa ja tyon tavoitteet (2/2)

» Tama paivitys lilkenneverkon strategisesta
tilannekuvasta on tydstetty osin ennen
koronaviruksen leviamista ja osin sen aikana.
Koronaviruksen vaikutukset eivat nay viela
kaikissa lilkenneverkkoa ja solmuja koske-
vissa tilastoissa, joista moni tuotetaan kerran
vuodessa. Tiedossa kuitenkin on, etta etenkin
lentoliikenteen ja joukkoliikenteen matkus-
tajamaarat ovat romahtaneet lyhyessa
ajassa. Koronaviruksen vaikutukset ja niiden
kesto liikenneverkon strategiseen tilanne-
kuvaan selviavat myéhemmin ja tilannetta
seurataan.
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» Liikenneverkon strategisen tilannekuvan

olemassaolosta ja paivittdmisesta muodos-
tetaan jatkuva prosessi, joka kehittyy saatujen
kokemusten perusteella. Se tullaan integroi-
maan jatkossa yhdeksi osaksi my6hemmin
tuotettavaa laajempaa liikennejarjestelma-
analyysia.

Strategisen tilannekuvan tekemista on ohjannut
Lilkenne- ja viestintaministerio. Strategisen
tilannekuvan koonnista on vastannut Liikenne-
ja viestintavirasto Traficom yhteistydssa Vayla-
viraston kanssa. Traficomissa tydsta ovat
vastanneet Marko Maenpaa, Taina Saarinen ja
Anna Patynen. Vaylavirastossa tydsta ovat
vastanneet Erika Helin, Pekka Ovaska, Jukka
Peura ja Olli Holm. Lisaksi molemmista viras-
toista tyon aineiston ja analyysien tuottamiseen
on osallistunut laaja joukko muita asiantunti-
joita.
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Maantielitkenteen maara ja ennuste

(Lahde: Vaylavirasto 2020, Liikennevirasto 2018. Valtakunnalliset liikenne-ennusteet)
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Raskaan maantieliikenteen maara ja ennuste

(Lahde: Vaylavirasto 2020, Liikennevirasto 2018. Valtakunnalliset liikenne-ennusteet)
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TEN-T-verkon kriteerit ja niiden toteutuminen = e

TEN-T suuntaviiva-asetuksen 2013 keskeiset kriteerit maantieverkolla* Ydin- ja kattavan verkon
maantieyhteydet :

Kattavan verkon tien tulee olla joko moottoritie, moottoriliikennetie tai perinteinen
strateginen tie - korkeatasoinen maantie, jolla tarkea tehtava pitkan matkan liikenteessa.
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Ydinverkon tulee olla

e

* Moottoritie tai moottoriliikennetie
« 100 kilometrin valein levahdysalueita
* Vaihtoehtoisia polttoaineita saatavilla

O Puutteita ydinverkolla ;'.

Ydinverkko

Maantie

Kriteerien tayttyminen maantieverkolla:

Rovaniemi
== Maantie

Kattava tieverkko: Kattavan verkon tiet ovat valtateita, joiden voidaan katsoa tayttyvan
kriteerin. Maantie

Ydinverkko: — Maantie

» Scandinavian—Mediterranian Corridor: Valtatie 1 ja 7 (E18) moottoritieta (pl. Naantali-
Raisio), Keha III (E18) on 2+2-kaistainen.

» North Sea-Baltic Corridor: Valtatiet 4 ja 29: Moottoritie/moottoriliikennetieosuuksia valilla
Helsinki-Heinola seka Jyvaskylan, Aanekosken, Oulun ja Kemi-Tornio seuduilla >
vajaat 40 % tieosuudesta kattaa kriteerit.

Kattava verkko

» Levahdysaluekriteeri tayttyy, kun otetaan kaikki levahdysalueet ja huoltoasemat
huomioon.

» Vaihtoehtoisia polttoaineita on saatavilla.

Lisaksi maantietunneleihin, liikenneturvallisuuteen ja alykkaaseen liikennejarjestelmaan
liittyvat vaatimukset on taytetty.
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TR+ |CVM * Jasenvaltion pyynnosta komissio voi myontaa asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa maantieliikenne- 8
infrastruktuurin osalta poikkeuksia. Suomi ei ole vapautusta hakenut.



Asetus maanteiden paavaylien
palvelutasoluokista

Palvelutaso
— |

— ||

» PalvelutasoluokkaI (3 672 km):
turvataan pitkamatkaisen liikenteen hyva ja tasainen matkanopeus
nopeusrajoitus padosin vah. 80 km/h, moottoriteilld 120 km/h

turvallisia ohitusmahdollisuuksia saannoéllisin valein

vV v v Vv

liittymien maaraa rajoitettu

» Palvelutasoluokka II (1 844 km):

» turvataan alueelliset olosuhteet huomioon ottaen pitkadmatkaiselle
liikenteelle mahdollisimman tasainen matkanopeus

» nopeusrajoitus paaosin vah. 80 km/h

> alueelliset olosuhteet voidaan ottaa huomioon o
ohitusmahdollisuuksien maarassa seka liittymien maarassa ja
tyyppivalinnassa

» Huomioitava, ettd kaupunkeihin paattyvilla sisaantulojaksoilla seka lapi- ja
ohikulkuteilla on maanteiden paavaylien palvelutaso sovitettava
vallitsevien olosuhteiden mukaiseksi.

Vaylavirasto
MAL
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Paavaylien palvelutaso 2020

Maanteiden paavaylista noin 3 500 km on paavayldaasetuksen mukaisessa
hyvassa palvelutasossa.

Palvelutasoanalyysin mukaan puutteita on seuraavasti:

« Liikenteellinen palvelutaso (PT): 342 km tiejaksoja, joissa pitkdmatkaisen
lilkenteen hyva ja tasainen matkanopeus tai nopeusrajoitustavoite ei toteudu ja
lisaksi liittymat voivat merkittavasti haitata padasuunnan liikennetta.

« Liikenneturvallisuus (TU): 118 km tiejaksoja, joilla on kohonnut todennakdisyys
joutua henkildvahinkoon johtavaan onnettomuuteen ja lisdksi onnettomuuksien
maara tiekilometria kohden on suuri. Turvallisten ohitusmahdollisuuksien
puuttuminen on yksi mahdollinen liikenneturvallisuusongelman syy.

- Standardi (ST): noin 750 km tiejaksoja, joissa ajoradan leveys on
liikennemaaraan ja nopeusrajoitukseen suhteutettuna alle sen tason, jota sujuva ja
turvallinen pitkdmatkainen liikenne tarvitsee. Ohitusmahdollisuudet ovat
puutteelliset.

Paavaylaasetuksen palvelutasovaatimukset kohdistuvat ensisijaisesti liikenteen

lilkkenteen ymparistohaittojen vahentaminen sen sijaan eivat ole asetuksessa esilla.

Kaikkein merkittavimpia puutteita on yhteensa noin 200 tiekilometrilla

palvelutasossa sujuvuuden, turvallisuuden tai ymparistohaittojen kannalta. Lisaksi noin

1 800 tiekilometrilla tarvittaisiin pienia toimenpiteita riittavan palvelutason
turvaamiseen.
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Paavaylien merkittavimmat
palvelutasopuutteet 2020

Paavaylilld on 213 km tiejaksoja, joiden palvelutaso
on puutteellinen alle 80 km/h nopeusrajoi-
tuksen takia.

Sujuvuusongelmia eli viikoittain toistuvaa ruuhkau-
tumista esiintyy 141 km:lla.

Eniten palvelutasopuutteita on seuraavilla yhteys-
valeilla:

Tampereen seutu

Paiviaylien . I_\loi:::eus-" Nopeus-
palvelutaso- :(J)ok us a’le rajoitus ‘Sujuvuus- )i CELEY
. . m/h ja o
vaatimukset alittava : alle 80 | ongelmia (km)
R sujuvuus-
tiepituus (km) ongelmia km/h
Vt 9 Tampere - Jyvaskyla 0 4 34 39
Vt 4 Jyvaskyla - Oulu 0 10 13 23
Vt 21 Tornio - Kilpisjarvi 0 23 0 23
Vt 12 Tampere - Palkane 0 6 12 19
Vt 2 Helsinki - Pori 2 6 14 17
Kt 50 Keha III 0 2 13 15
Vt 25 Hanko - Mantsala 0 11 4 15
Vt 12 Rauma - Tampere 1 14 1 14
Vt 8 Turku - Pori 0 7 6 13
Muut yhteysvalit 9 130 44 165
Paadvaylat yhteensa 12 213 141 342
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Paavaylien merkittavimmat
turvallisuuspuutteet 2020

Paavaylilla on yhteensa 118 km merkittavia
lilkenneturvallisuuden ongelmakohtia, .
joissa on kohonnut todennakoisyys (ajokilometria ~—
kohden) joutua henkilévahinkoon johtavaan
onnettomuuteen ja lisaksi henkilovahinko-onnetto- =
muuksia tapahtuu paljon (tiekilometria kohden). | Tampereen seutu
Yhteysvilin IVII_e_rklttava - .
pituus LLGHlcn | Put S W
(km) T AEV T tiepituus P\ paavaylilla
-puute
Vt 4 Lahti - Jyvaskyla 164 16,0 10 %
Vt 9 Tampere - 151 7,7 5 %
Jyvaskyla
Vt 15 Kotka - Kouvola 49 7,6 16 % Turun seuts
Vt 9 Jyvéskyla - Kuopio 114 5,4 5 % Yo : «
Vt2 Helsinki - Pori 223 4,1 2 % ‘ .
Vt 4 Rovaniemi - Inari 328 3,7 1% o A
Vt 12 Tampere - Palkdne 43 3,0 7 % 4 S 4y
Kt 40 Turun kehétie 28 2,6 9 % i /
Muut yhteysvélit 4224 42 1% : S\ S
Padviylat yhteensd 5515 118 2% . X
Paakaupunkiseutu ) =




Paava

lien merkittavimmat

palvelutasopuutteet 2032

Vuoteen 2032 mennessa paavaylien lilkennemaarat
ovat kasvaneet ja sen myota sujuvuusongelmia
eli viikoittain toistuvaa ruuhkautumista
esiintyy 342 km:lla*

Alle 80 km/h nopeusrajoituksia edelleen 213 km.

Eniten palvelutasopuutteita on seuraavilla yhteys-

valeilla:
Pasviylien Nopeus-  Nobeus-
rajoitus alle . . .
palvelutaso- - rajoitus Sujuvuus-)L1CELEE
- . 80 km/h ja )
vaatimukset alittava . o CIEK: VL IER  (km)
tiepituus (km) 2030  [EtuonituulN ¢ V1)
ongelmia
Vt 9 Tampere - Jyvaskyla 1 4 47 51
Vt 25 Hanko - Mantsala 4 11 38 46
vt 4 Jyvaskyla - Oulu 0 10 23 33
Vt2 Helsinki - Pori 2 6 29 33
Kt 50 Keha III 0 5 31 32
Vt 8 Turku - Pori 3 8 23 27
Vt3 Tampere - Jalasjarvi 1 5 20 24
Vt 21 Tornio - Kilpisjarvi 0 23 0 23
Vt 12 Tampere - Palkane 2 6 18 23
Muut yhteysviélit 12 136 113 245
Padvaylat yhteensa 25 214 342 529
TRATICCM
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* Arviossa on huomioitu jo paatetyt investoinnit, mutta ei uusia kehittamisinvestointeja.
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Paava

palvelutasopuutteet ja investointitarpeet 1/3
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lien yhteysvalien kaikki

Lilkennemaara,

Palvelutasopuutteet,

Investointitarpeet (2020 -

ajon/vrk km 2032), M€
. Pituus Palvelutaso- . .
Yhteysvali . .. |Suunnitelmien
(km) .. .. |Raskas puutteisiin .
Kaikki |... PT TU ST ) mukainen
liikenne kohdistettu .
tarve yhteensa
tarve
Vt 1 Helsinki - Turku 155 | 20840 ( 1850 0 0 0 20
Vt2 Helsinki - Pori 223 5930 750 19 6 37 70 70
Vt3 Helsinki - Tampere 169 | 26670 | 2480 9 0 0 50 100
Vt3 Tampere - Jalasjarvi 152 9950 1210 14 4 31 80 80
Vt3 Laihia - Vaasa 22 10700 680 0 0 11 100
Vt 4 Helsinki - Lahti 98 29830 | 2590 4 0 0 50 90
Vt 4 Lahti - Jyvaskyla 164 | 10010 [ 1300 6 18 2 120 120
vt 4 Jyvaskyla - Oulu 337 6610 950 23 2 19 230 230
vt 4/29 Oulu - Keminmaa 133 | 11260 | 1210 8 3 21 140 140
Vt 4 Keminmaa - Rovaniemi 113 4260 590 7 2 2 50 50
Vt 4 Rovaniemi - Inari 320 1560 240 12 3 39
Vt 5 Lusi - Mikkeli 81 7120 870 0 0 9 10
Vt 5 Mikkeli - Kuopio 172 9810 960 1 4 0 120
Vt 5 Kuopio - lisalmi 77 8 440 870 0 0 3 100
Vt 5 lisalmi - Kajaani 105 3530 390 5 1 1 10
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Paava

palvelutasopuutteet ja investointitarpeet 2/3
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lien yhteysvalien kaikki

Liikennemaara,

Palvelutasopuutteet,

Investointitarpeet (2020 -

ajon/vrk km 2032), M€
. Pituus Palvelutaso- . )
Yhteysvali . .. |Suunnitelmien
(km) .. .. |Raskas puutteisiin )
Kaikki | .. PT TU ST . mukainen
lilkenne kohdistettu .
tarve yhteensa
tarve
Vt 6 Koskenkyla - Kouvola 65 6 350 830 5 0 6 130 130
Vt 6 Kouvola - Imatra 131 8670 | 1330 2 0 10 20 20
Vt 6 Imatra - Joensuu 188 3840 490 4 2 0 20
Vt 6Joensuu - Kajaani 229 2420 200 6 1 6 20
Vt 7 Helsinki - Vaalimaa 176 | 12550 | 1400 2 0 0 20
Vt 8 Turku - Pori 143 8900 940 15 0 51 30 30
Vt 8 Pori - Vaasa 175 2730 480 6 0 4 40
Vt 8 Vaasa - Ytterjeppo 66 5100 550 2 0 5 100
Vt 8 Ytterjeppo - Kokkola 63 5720 890 3 0 11 40 40
Vt 8 Kokkola - Oulu 165 4350 540 19 2 6 70 70
Vt 9 Turku - Tampere 122 6930 760 3 8 12 30 80
Vt 9 Tampere - Jyvaskyla 151 | 11130 1130 39 9 60 100 100
Vt 9 Jyvaskyla - Kuopio 114 | 4920 590 4 11 16 60 80
Vt 9 Kuopio - Joensuu 126 5230 410 12 1 6 130 130
Vt 9 Onkamo - Niirala 33 2450 210 5 0 28 110

[ [ [
[ [ [ ]
BN LIKENNE 12

15



Paava

palvelutasopuutteet ja investointitarpeet 3/3
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lien yhteysvalien kaikki

Lilkennemaara,

Palvelutasopuutteet,

Investointitarpeet (2020 -

ajon/vrk km 2032), M€
. Pituus Palvelutaso- . .
Yhteysvali . .. |Suunnitelmien
(km) ... . |Raskas puutteisiin .
Kaikki | .. PT TU ST . mukainen
liikenne kohdistettu .
tarve yhteensa
tarve
Vt 12 Rauma - Tampere 141 7 380 630 16 8 7 50 80
Vt 12 Tampere - Pdlkane 43 10940 790 19 4 18 130 130
Vt 12 Palkane - Tuulos 35 3370 440 0 0 0
Vt 12 Tuulos - Lahti 50 6 820 910 0 1 13 40
Vt 12 Lahti - Kouvola 52 7750 1110 8 2 10 120 120
Vt 15 Kotka - Kouvola 29 [ 7420 [ 1020 | 7 [Tan | 4 100 140
Vt 18 Seindjoki - Laihia 62 6 280 460 2 3 0 40 40
Vt 19 Jalasjarvi - Seindjoki - Ytte| 121 4 860 720 1 0 19 10
Vt 21 Tornio - Kilpisjarvi 467 | 1030 | 190 100 100
Vt 25 Hanko - Mantsala 159 6910 870 15 2 66 150 150
Kt 40 Turun kehatie 28 20600 [ 2110 7 3 7 260 310
Kt 50 Keha Ill 32 [51150 | 5200 | 22 0 0 150 150
St 103 Vuosaaren satamatie 4 7 390 2470 0 0 0
St 355 Merituulentie 3 6570 1240 3 3 3
Yt 1851 Suikkilantie 2 14380 | 1450 2 0 0
YHTEENSA 5515 | 7784 867 360 116 749 2500 3500
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Tieverkon kehittamistarpeet 2020-2032

Maanteiden paavaylilla noin 200 tiekilometrilla on kaikkein
merkittavampia puutteita palvelutasossa sujuvuuden, turvallisuuden tai
ymparistohaittojen kannalta. Naiden tieosuuksien palvelutaso tulisi nostaa
vastaamaan asetuksen vaatimuksia seka nykyisia liikennemaaria ja
kuljetustarpeita.

Lisaksi noin 1 800 kilometrilla tarvittaisiin pienia toimenpiteita riittavan
palvelutason turvaamiseen.

Maanteiden paavaylien merkittavimmat investointitarpeet ovat noin
2-3 Mrd. euroa seuraavan noin 10 v. aikana.

Erityisesti maanteiden paavaylille kohdistettavat kehittamistoimet parantavat
merkittavasti elinkeinoelaman kuljetusten palvelutasoa ja turvallisuutta.

Suurimmat kehittamistarpeet kohdistuvat valtateille 3, 4, 9, 12, 15, 25 ja
kantateille 40, 50 seka valtateille 2, 5, 6, 8, 13, 19, 21.

Paavaylien merkittavimmista investointitarpeista voidaan toteuttaa
tarkastelujaksolla noin 1/3. Kun huomioidaan samalla ajanjaksolla tapahtuva
sujuvuusongelmien lisdantyminen (noin 200 km), niin palvelutasopuutteiden
kokonaismaara lisaantyy nykyisesta arviolta noin 100 km.
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Tieverkon kunto 2020

» Paadllystetyista teista noin 7 400 km on huonokuntoisia (14 %), joista noin
1 300 km kohdistuu paateille.

> Sorateista noin 2 850 km on huonokuntoisia (10 %). N

» Silloista noin 800 kpl on huonokuntoisia (6 %), joista paateilla noin 80 kpl. 'S

| 2 KﬁVGlY' ja pyal‘éteisté nOin 700 km hUOI‘lOkuntOiSia (11 0/0)- Tien paallyste: Erittain huono N

» Maanteiden korjausvelka on noin 1,5 miljardia euroa.

» Pdateiden kunnon heikentyminen pysaytettiin vuonna 2020. Paallysteiden kunto vaihtelee e § Lt
kuitenkin alueittain. Erittdin huonoja tai huonoja tieosuuksia |6ytyy etenkin Etela- - o
Suomesta, Pohjois-Suomesta seka paikoin myds Ita-Suomesta ja Pohjanlahden , Y AN T |
rannikkoalueelta. e Rt

» Tienkayttdjien tyytyvaisyys paateiden kuntoon on heikentynyt vuoden 2010 jalkeen Lo
selvasti. Vuonna 2020 tyytyvaisyys paateihin parani hieman. A

» Alemman tieverkon paallysteiden kunto on koko maassa paatieverkkoa heikompi. .

» Sorateiden huono kunto haittaa erityisesti kelirikkoaikoina kevaisin ja syksyisin, kun / O gt NAY
ajaminen on hitaampaa ja hankalampaa. Vst 4 , } Vs \\ A

» Siltojen kuntokehitys on ollut myénteisemp&a, mutta merkittdva osa 1970-1980 -luvulla L XL (D — gD S
rakennettuja siltoja on tulossa lahivuosina peruskorjausikdan, mika nostaa kunnossapidon D Vs o o O o ~
rahoitustarvetta. SN _

» Kavely- ja pyorateiden kunnossapidolla pyritéd&n takaamaan teiden ympéarivuotinen . ARTELY Y NN
kaytettavyys. Korjausvelan kasvu pysahtyi vuonna 2020 merkittdvan lisdpanostuksen I ) By ) nansis
ansiosta. N (T
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Huonokuntoisten paallysteiden maaran kehitys

TRATICCM
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Huonokuntoisten paallysteiden maara
ennuste 2020-2032

» Kuvassa on esitetty esimerkkina ) L )
tieverkon merkittézl/immén osan, Huonokuntoisten paallysteiden ennuste 2021-2032
paallystetyn tieverkon (52 000 km), 3000

kunnon kehitys.
8000

» Lahtdoletuksena perusvaylanpidon
vuosittainen rahoitus keskimaarin 700
noin 1,4 Mrd. euroa vuodesta 2025 600
alkaen, sita ennen JTS 2021-2024. 00

» Tieverkon kunto ja palvelutaso 200
heikkenee alkuvuosina, mutta
kunto kddantyy parempaan 300
suuntaan kauden loppupuolella. 200

» Erityisesti vahaliikenteisella 100
tieverkolla joudutaan alkuvuosina

lisdcamaan paino- ja 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
nopeusrajoituksia.

o o o o o o O O

MW paatiet MW muut tiet
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Maanteiden siltojen kunto 2020

» Maantieverkolla noin 15 000 siltaa, joista paatieverkolla noin
2 500 kpl.

» Huonokuntoisia siltoja noin 800 kpl, joista paatieverkolla
noin 80 kpl.

» Tyydyttavakuntoisten siltojen lukumaara ja pinta-ala on
kasvanut voimakkaasti --> huonokuntoisten lukumaara
tulee kasvamaan myds jatkossa.

» Korjausvelkaa 1960- ja 70-lukujen silloissa. Lisaksi
1980- ja 90-luvun alussa rakennetut sillat tulevat
peruskorjausikaan.

» Sillat ovat tieverkon kriittisia kohtia.

» Siltojen kunto aiheuttaa enenevassa maarin haasteita
elinkeinoelaman kuljetuksille, erityisesti raskaat
erikoiskuljetukset ja muut massakuljetukset.

» Kantavuuspuutteet aiheuttavat usein sen, etta silta joudutaan
uusimaan peruskorjauksen sijaan -> kustannukset
moninkertaiset, aikatauluviiveet, muut toiminnalliset puutteet
kannattaa korjata samalla.

TRATICCM
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Maanteiden isot kriittiset siltahankkeet

Alla listattuna maanteiden isot kriittiset sillat, joiden kohdalla on riski painorajoituksesta
tarkasteltavalla aikavalilla v. 2020-2032.

» Sijainti tieverkolla aiheuttaisi merkittavan haasteen elinkeinoelaman kuljetuksille.
» Kohteita, joissa kriittinen silta on korvattava uudella. Yksittaisten siltojen kustannusarvio on yli 20 M.
» Kriittiset sillat liittyvat isompaan tiehankkeeseen, jonka yhteydessa ne on tarkoitus uusia.

» Toteuttaminen ei onnistu osana perusvaylanpitoa, vaan edellyttaa kehittamisrahoitusta.

Yhteysvali /
Tienumero

Mt 180 Kaarina-Parainen T-155 Kirjalansalmen silta ja Hessundinsalmen silta
T-156

Vt 9 Kanavuori- Kes-811 Leppaveden silta ja Metsolahden silta

Lievestuore Kes-807

Vt 9 Vartiala-Riistavesi SK-176 Kivisillansalmen silta

Vt 6 Kouvolan kohta KaS-766 Keltin silta
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= = = = = NN
Maanteiden keskisuuret ja pienet sillat
Painorajoitus = sillan kantavuus ei riita Kunto = silta on peruskorjauksen tarpeessa esim.
ajoneuvoasetuksen mukaisille kuormille lilkenneturvallisuuden tai sillan kayttoidan

» Perusvaylanpidon rahoituksella voidaan toteuttaa varmistamiseksi

painorajoituksen kannalta kriittisia keski- » Perusvaylanpidon rahoituksella voidaan toteuttaa
suuria ja pienia siltoja paatieverkolla noin 10 kpl. siltojen peruskorjauksia noin 100 kpl. Kustan-
Kustannukset ovat v. 2020-2032 yhteensa noin nukset ovat v. 2020-2032 yhteensa noin 210 ME.
30 Me. » Lisaksi perusvaylanpidon rahoituksella korjataan
» Naiden lisaksi paatieverkolla on noin 10 kpl pienempia siltoja noin 70 kpl vuodessa. Kustannukset
keskisuuria kriittisia siltoja, joiden kohdalla on ovat noin 60 M€/vuosi.
riski painorajoituksesta tarkasteltavalla el s .
: Lyt ) » Naiden lisaksi paatieverkolla on 2 kpl ja muulla
aikavalilla v. 2020-2032. . . : < B J9 T
tieverkolla noin 10 kpl keskisuuria siltoja, jotka ovat
» Kohteiden sijainti tieverkolla aiheuttaisi kuntonsa vuoksi peruskorjauksen tarpeessa
merkittdvan haasteen elinkeinoelaman tarkasteltavalla aikavalilla v. 2020-2032.

normaalimassaisille kuljetuksille. Yksittaisten
siltojen kustannusarvio on 5-15 M€, yhteensa
noin 100 M€.

» Kohteiden toteuttaminen perusvaylanpidon
rahoituksella on erittain haastavaa.

» Paatieverkon kohteiden kustannukset ovat
yhteensa noin 25 M€ ja muun tieverkon kohteiden
noin 70 M.

» Kohteiden toteuttaminen perusvaylanpidon
rahoituksella on erittdain haastavaa.
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Lyhyiden lauttavalien korvaaminen silloilla

Vaylavirasto teki v. 2019 hankearvioinnin lyhyiden
lauttavalien korvaamisesta silloilla (9 kpl).

» Tarkasteltujen kohteiden lilkennemaarat ovat pienia.
Skalddssa KVL on 650, Hanhivirralla 420 ja muissa
kohteissa alle 300 ajon./vrk. My&s raskaan liikenteen
osuudet kokonaisliikennemaarasta ovat pienia.

» Nykyiset vuosikustannukset lauttaliikenteesta
vaihtelevat kohteittain 0,43-1,0 M€ valilla.

» Hankkeiden merkittavin vaikutus on
lauttaliikenteen palvelusopimusten kustannusten
poistuminen.

» Merkittavin liikenteellinen vaikutus on matka-ajan
lyheneminen kohteesta riippuen keskimaarin 6-11 min.

» Hankkeet poistavat lauttojen painorajoituksista raskaalle
liikenteelle aiheutuvat haitat. Liikenteen paastot
vahenevat hieman, mutta silloista voi aiheutua
maisemallisia haittoja. Kaupalliselle vesiliikenteelle ei
aiheudu silloista haittoja, mutta korkeimmat purjeveneet
voivat joutua vaihtoehtoisille reiteille.

» Hankearvioinnin perusteella tarkastellut kohteet olisivat
yhteiskuntataloudellisesti kannattavia lukuun ottamatta
Tappuvirran siltaa (Savonlinna/Varkaus).

TRATICCM

Hankearvioinnissa kannattavaksi todettujen
silloituskohteiden (8 kpl) kokonaiskustannukset
ovat noin 110 M€.

Hyvan suunniteimavalmiuden omaavat hankkeet
ovat mahdollista toteuttaa ensimmaiseksi:

» Kivimo (Parainen)

» Hatinvirta (Puumala)
Muut hankkeet edellyttavat rahoitusta
yleissuunnitteluun, YVA-menettelyn toteuttamiseen ja
tiesuunnitelman laadintaan vuosille 2021-2025. Naiden

hankkeiden toteutus olisi mahdollista vuoden 2026
jalkeen:

» Saverkeit (Parainen)
Mossala (Parainen)
Skald®é (Raasepori)
Kylaniemi (Ruokolahti)
Kuparonvirta (Mikkeli)
Hanhivirta (Enonkoski)

vV vvVvyyvVvyy
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Kavely- ja pyoratiet valtion verkolla

» Kavelyn ja pyoradilyn edistamisohjelmassa kavelyn ja

» Kavelyn ja pyoraliikenteen yhteydet valtion verkolla

jakautuvat autoliikenteesta eroteltuihin kavelyn ja pyora-
lilkenteen vayliin seka maanteiden pientareella kulkeviin
osuuksiin.

Erillisia kavelyn ja pyoraliikenteen vaylia on valtion
verkolla noin 6 000 km.

» Erilliset vaylat sijaitsevat usein kaupunkiseuduilla ja
muodostavat yhdessa katuverkon kanssa seudullisen
kavelyn ja pyoraliikenteen verkon.

» Lisaksi erillisia vaylia on mm. kuntakeskuksissa ja muissa
kohteissa, joissa liikenneturvallisuus tai kayttajamaarat
ovat edellyttaneet erillisen vaylan rakentamista.

Kavely- ja pyorateista noin 700 km on huonokuntoisia
(11 %). Jotta kayttajamaarat lisaantyisivat, vaylien kunnon
parantaminen on ensiarvoisen tarkeda. Korjausvelan
poistaminen luo edellytykset myds onnistuneelle talvi-
hoidolle. Huonokuntoinen paallyste on turvallisuusriski.

Kunnossapito mahdollistaa kavely- ja pyorateiden
ymparivuotisen kayton. Kaupunkiseuduilla pyritaan
kehittdmaan laatukaytavien osalta reittikohtaista hoitoa.
Tarvetta uusille hoidon laatukaytaville on tunnistettu noin
250 kilometrilla valtion kavelyn ja pyoraliikenteen verkkoa.
Korotuksien kustannusvaikutus on noin 1,5 M€ vuodessa.

TRATICCM

pyoradilyn vuoden 2030 tavoitteeksi asetettiin 30 %
matkamaarien kasvu.

» Valtion verkon osalta infrastruktuurin ja sen kunnossa-
pidon kehittaminen ovat tarkedssa osassa tavoitteen

saavuttamista. Myos liikenneturvallisuuden tulee parantua.

Kayttajapotentiaali on suurin seudullisilla
pyoratieverkoilla ja laatukaytavilla, joten niita
kehittamalla saadaan yleensa eniten vaikuttavuutta.

» Seudullisiin tavoiteverkkoihin on tunnistettu uusia yhteys-
tarpeita noin 500 km valtion verkolla.

» Lisaksi nykyisten vaylien palvelutason korottamisille laatu-
kaytavatasoisiksi on tarvetta erityisesti seudullisilla
paapyorailyreiteilla.

Kayttajan nakokulmasta on oleellista, etta kavelyn ja
pyorailyn verkot ovat jatkuvia ja selkeitd kokonai-
suuksia. Tarkedaa on muodostaa seudullisesti yhteinen
toiminnallisesti luokiteltu verkko. Yhtendisen ja jatkuvan
verkon suunnittelu, rakentaminen ja kunnossapito vaativat
nykyistd enemman yhteistyéta kuntien ja valtion valilla, jotta
verkon palvelutaso nayttaytyy kayttajalle yhtena
kokonaisuutena.
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Talviliikenne ja toimintaymparisto

» Loka-maaliskuun (6 kk) osuus maanteiden liikenteesta
on noin 45 %.

» Selvasti talvisissa olosuhteissa (lumi, jaa) kulkee koko
vuoden maantieliikenteesta vajaa 5 %.

» Talvien kesto on lyhentynyt 2010-luvulla ja keston
odotetaan edelleen lyhenevan 2020-luvulla.

» Liukkaudentorjunnan tarve on kasvanut 2010-
luvulla erityisesti sisamaassa ja saman kehityksen
odotetaan jatkuvan 2020-luvulla. Ns. vakiintunutta
talvea ei enaa ole, vaan saa- ja kelimuutokset ovat
aiempaa tiheampia.

» Tienkayttdjien tyytyvaisyys talvihoitoon heikkeni v. 2018
asti, minka jalkeen tyytyvaisyys on hieman parantunut.

TRATICCM
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» Talvikuukausien liikenneturvallisuus on parantunut

samaan tahtiin tai aavistuksen nopeammin kuin
kesakuukausien liikenneturvallisuus: vakavien
onnettomuuksien riski on 2000-luvulla pienentynyt yli
50 % ja onnettomuuksien vakavuusaste on pienentynyt.

Paateiden 1-ajorataisilla osuuksilla vakavien
onnettomuuksien riski on edelleen korkeampi
talvikuukausina kuin kesakuukausina.

Vuoteen 2032 mennessa ajoneuvotekniikka ei viela
merkittdvasti ehkaise talvikeleihin liittyvia riskeja
nykytilanteeseen verrattuna. Vilkkailla teilla, joilla
ajosuuntia ei ole erotettu, vakavan onnettomuuden riski
sailyy talvella korkeampana kuin kesalla
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Tieverkon talvihoito 2020-2032

» Talvikunnossapitoa koskeva ohjeistus on ajan tasalla.

» Lisaantyva liukkaudentorjunnan tarve nostaa talvihoidon maaran - o
tarvetta tarkastelujaksolla edelleen jonkin verran, vaikka talvien kesto  Paateiden talvihoitoluokat
voi lyheta. — (&) Liukkaudentorjunta iiman

toimenpideaikaa

» Talvikunnossapitoluokitus on yhtenadinen paateilla. Tarkastelujakson == (k) Normaalisti aina paljaana &
alkupuolella on paateilla talvihoitoluokkien nostotarpeita noin 400 km. () Normaalisti paljaana P
Tama on liikenneturvallisuuden kannalta kustannustehokasta. e (I0) Pidosin suolttava, afoittain '.

» Seutu- ja yhdysteilla talvihoitoluokkia nostetaan v. 2020-2023 (lc) Padosin hiekoitettava, ohut |

lumipalanne sallittu

yhteensa 2000-3000 km. Jakson loppupuolella talvihoitoluokkien
korotustarpeet ja ohjeiden muutostarpeet maaraytyvat liikenteen
kasvun, asiakastarpeiden ja ilmaston muuttumisen mukaan.

e (|l) Padosin lumipintainen

» Hoitourakkamalli on uusittu ja kattavasti kayttéon otettu v. 2023
mennessa, jolloin myos talvihoidon laatuvaatimukset on uusittu
kaikissa urakoissa.

» Suolaus- ja hiekoitusmaarien odotetaan kasvavan tarkastelujaksolla
noin 15 %.

» Tarkastelujaksolla tarkeimpien kavely- ja pyoérailyvaylien talvihoitoon :
panostetaan aiempaa enemman. &
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Vahaliikenteisen tieverkon merkitys

» Laajan tieverkon pitédminen riittdvassa kunnossa on kallista.
Haasteena on etenkin vahadliikenteisen tieverkon
kunnon heikkeneminen, korjausvelka ja talvikun-
nossapito.

» Maanteista yli puolet (43 500 km) voidaan luokitella
vahaliikenteisiksi, joilla KVL on alle 350 ajon./vrk.

» Naiden teiden kunto ja talvihoidon taso eivat vastaa
kaikkien tienkayttajien odotuksia. Osalle teista
tarvittaisiin rakenteen peruskorjausta. Asiakastarpeita
pyritdan huomioimaan mm. tasmatoimenpiteilld, koska
laajamittainen korjaaminen tai hoidon tason nosto ei ole
mahdollista.

» Vahaliikenteisista teistd on paallystettyja noin 16 000 km,
joista huonokuntoisia on noin 20 %.

» Loput noin 27 000 km ovat sorateita, joista noin 10 % on
huonokuntoisia. Kevaisin painorajoituksia joudutaan
asettamaan noin 5-10 prosentille sorateista.

» Viime vuosina vahaliikenteisen tieverkon kunto on
edelleen heikentynyt.

TRATICCM

» Pienista liikennemaarista huolimatta vahaliikenteisella
tieverkolla on suuri merkitys paikallisille asukkaille ja
monelle elinkeinolle mm. maa- ja metsataloudelle.
Lilkennditdvyyden turvaaminen ja kunnon pitkdjanteinen
sdilyttaminen on tarkedaa.

» Kunnon kannalta suurin merkitys kohdistuu metsateolli-
suuden puunhankinnan kustannuksiin ja mahdollisuuksiin.
Noin 2/3 metsateollisuuden raakapuusta haetaan vaha-
lilkenteisten teiden kautta.

» Matka- ja kuljetusketjujen toimivuus on kyettava turvaa-
maan ja pitdmaan myos kaikkein vahaliikenteisin tie-
verkko (yli 20 000 km, KVL alle 100 ajon./vrk) paivittain
riittdvan ajokelpoisena ja tyydyttavassa kunnossa.

» Vuosina 2020-2032 vahaliikenteisen tieverkon kunto
laskee.

» Vilkasliikenteisten teiden kunnossapito priorisoidaan,
joten vahaliikenteisen tieverkon kunto laskee. Huono-
kuntoisille teille joudutaan asettamaan enemman paino-
ja nopeusrajoituksia, mitka lisaavat liikennéinnin kustan-
nuksia. Talvikunnossapidon nykyinen taso pyritaan sailyt-
tamaan.

» Suurellakaan rahamaaraiselld vahaliikenteisiin teihin
kohdistuvalla lisdapanostuksella ei saada aikaan nakyvia
muutoksia valtakunnallisissa vaikuttavuusmittareissa.
Tama korostaa yllapitorahoituksen kohdentamisen
tarkeytta tarpeen perusteella, johon ELY-keskuksilla on

alueellaan paras asiantuntemus. )8



Raskaan liikenteen massat ja mitat

» Sallittua pitempia tai raskaampia kuljetuksia
(HCT) on kokeiltu vuodesta 2013 lahtien
poikkeusluvilla. Merkittavimmat muutokset:

» 10/2013

» ajoneuvoyhdistelman maksimimassa 60 t->76
t, korkeus 4,2 m > 4,4 m

» 1/2019

» Ajoneuvoyhdistelman maksimipituus 25,25 m
3 gézl,g m, puoliperavaunuyhdistelma 16,5 m
,5m

» Massat ja mitat ovat kaytossa koko tieverkolla,
ml. kunnat ja yksityistiet,
mikali sita ei ole erikseen rajoitettu.

» Yleisella tieverkolla painorajoitettuja siltoja on
noin 400 kpl (3 %), nama kaikki
paatieverkon ulkopuolella.

» Pitkien yhdistelmien liikennetta kaytanndssa
haittaavia liittymia tms. on noin
50 kappaletta.

TRATICCM

» Raskaampia yli 76 t massalla liikennoéivia

vhdistelmia on liikenteessa 21 kpl.
Enintaan 76 t massalla liikennoivia yhdistelmia
on liikenteessa alle 10 kpl.

Massojen edelleen korottamista 84/90 tonniin
rajoitetulla tieverkolla suunniteltiin

vuosina 2016-2018, mutta asiassa ei ole edetty sen
jalkeen.

Mittojen ja massojen nostolla voidaan
saavuttaa noin 5-20 % saastot
kuljetusalasta riippuen.

Lahde: Autoalan
tietokeskus, 2020
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Suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkko
(SEKV)

» Erikoiskuljetus on kuljetus, jonka mitat ja/tai » Paatdksessa tavoiteverkosta v. 2013 todettiin, etta
massat ylittavat normaaliliikenteen rajat. tavoiteverkon toteutuminen edellyttaa tuekseen

» Suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkko (SEKV) on getltgatlteé? z;llléil’::g\l/siléghrtgil;ig;] n(;s;gcte_ll_é?ésteléa]césgrlfv.n
valtakunnallinen verkko, jonka mitoitusperuste on teht EyLY-keskusten L-vastuualuleilla Y
7x7x40 metrin (korkeus x leveys x pituus) kokoiset Y '
kuljetukset. » Paivitetyn tilannetiedon saamiseksi on tarpeen

» Suurten erikoiskuljetusten mahdollistami- tarkistaa valtakunnallinen tavoiteverkko ja niihin
. - - g liittyvat tarpeet ELY-keskuksissa tehtyjen
seksi ja turvaamiseksi tieverkolle on maari- : .
gl . A tarkastelujen perusteella. SEKV-tiepituutta on tullut
telty suurten erikoiskuljetusten tavoitetie- lis3a arviolta noin 1000 km v. 2013 maariteltyyn
verkko (SEKYV), jolla toteutettavissa hankkeissa '

. o . verkkoon. Suunnittelussa on tarpeen kiinnittaa
SEKV:lle asetetut mitoitusvaatimukset tulee ottaa erityista huomiota erikoiskuljetusreittien sujuvuuteen

huomioon. riittavan aikaisessa vaiheessa, kun suunnitellaan
» Tavoiteverkossa varsinaista SEKV:a on 7 130 km esim. kaupungin tai kunnan maankayttéa ja
ja lisaksi kaide-SEKV-reitteja 1 740 km. liikenneratkaisuja.

» SEKV:oon sisaltyy myds kaide-SEKV-osuuksia,
joiden tarkoituksena on mahdollistaa liikenne-
turvallisuustoimenpiteena keskikaiteen lisaami-
nen teille erikoiskuljetusreitin leveystavoitteesta
tinkimalla valivaiheen aikana esimerkiksi ennen
lisdkaistojen rakentamista.
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Raskaan liikkenteen taukopaikat ja

niiden palvelut

>

Yleisesti raskaan liikenteen taukopaikkojen
kysynta kohdistuu suurien kaupunkien lahei-
syyteen, useiden paadteiden solmupisteisiin ja
paallekkaisille taukovyohykkeille.

Helsingin seudun lisaksi Jyvaskylan,
Aanekosken ja Kuopion kohdilla sijaitsevilla
taukovyohykkeilla on suurin kysynta ja
suurimmat puutteet minimipalvelutason
taukopaikoista.

Asiakastyytyvaisyystutkimuksissa yli 1/3 raskaan
liilkenteen kuljettajista tyytymattomia lepoaikojen
pitamisen mahdollisuuksiin, enemman ajavat
tyytymattomimpia.

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella on v. 2015
laadittu tarkempi selvitys. Tarvetta raskaan
liikenteen pysakdintipaikkojen lisdamiseen on
valtateilld 2, 3, 4, 7, 10, 12 ja 25 seka kantatielld 50
(Keha III).

» Satamien synnyttama uusien pysakodintipaikkojen
tarve arvioitiin pysakdintialueiden ydn

TRASICoNfdyttoasteiden ja
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luvattoman pysakdinnin maaran perusteella.
Helsingin Lansisataman lisatarve yon yli
pysakdinnille on noin 50 pysakodintipaikkaa ja
Vuosaaren sataman noin 120 pysakdintipaikkaa.

» Lansisatamassa pysakointia ollaan kieltamassa,
joten yhteensa Lansisataman tuoma lisatarve yon
yli pysakdintipaikoille on samaa luokkaa kuin
Vuosaaren sataman eli noin 120
pysakdintipaikkaa.

» Satamien pysakointipaikkojen kysynta kohdentuu
Keha III:n sisapuolelle ja myo6s paateiden
suuntaan.

» Talld hetkelld puuttuu valtakunnallinen suunnitelma

raskaan liikenteen taukopaikka- ja siirtokuormaus-
alueverkon kehittamisesta, jossa huomioidaan mm.
ajo- ja lepoaikasaaddkset, terminaalien pysakdointi-
paikkojen rajallisuus ja kuljetusten aikaraamit.
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Yhteenveto tieverkon haasteista 2020-2032
» Paavaylat vastaavat paadosin liikenteen ja » Yhteiskunnan muutokset ja kasvavat
kuljetusten tarpeisiin. kaupunkiseudut luovat haasteita.
» Laajan tieverkon pitaminen riittavassa kunnossa » Henkiléliikenteen nakékulmasta korostuu
on kallista > haasteena etenkin vahaliikenteisen tyomatkaliikenteen tarpeet, kaupunkiseutujen
tieverkon kunnon heikkeneminen, kehittamisen tukeminen, kestavan liikenteen
korjausvelka ja talvikunnossapito. houkuttelevuuden ja turvallisuuden lisaaminen seka
» Henkildliikenteessd korostuu paallysteiden heikko liikenteen haittojen vahentaminen.
kunto, kaupunkiseutujen paikallinen » Tavaraliikenteen haasteet liittyvat pistemaisiin
ruuhkautuminen ja alemmalla tieverkolla parantamistoimenpidetarpeisiin (teollisuus- ja
talvihoidon riittavyys erityisesti logistiikkakeskukset, satamat), paikoin tieverkon
tydmatkaliikenteessa. puutteisiin raskaan kaluston nakékulmasta (tieverkon

kapeus, liittyminen, sillat, ohitusmahdollisuudet) seka
kaupunkien/satamien sisaantulovaylien
ruuhkautumiseen.

» Vaylakapasiteetin jakamiseen ja valintoihin voidaan
vaikuttaa esim. priorisoimalla kaistoja joukkoliikenteen
ja raskaan liikenteen kayttoon kaupunkien
sisaantuloteilla seka hinnoittelulla.

» Onnettomuuksia tapahtuu suurten kaupunkien
sisaantuloteilla ja yksiajorataisilla valtateilla.

» Turvallisuutta voidaan parantaa mm. alentamalla
nopeusrajoituksia ja parantamalla liittymajarjestelyja
seka kavelyn ja pyoérailyn olosuhteita.
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» Tavaraliikenteessa korostuu paallysteiden heikko
kunto, sorateiden huono kunto seka kelirikosta
johtuvat painorajoitukset.

» Paavaylaasetuksen mukainen palvelutaso
paaosin tayttyy, mutta edellyttda myds toimia
useilla yhteysvaleilla.
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Henkilo- ja tavaraliikenne 2019 seka ennuste 2030

(Lahde: Vaylavirasto 2020, Liikennevirasto 2018. Valtakunnalliset liikenne-ennusteet)

Tavaraliikenteen
ennusteet v. 2030

Henkildliikenteen Tavaraliikenteen

matkat v. 2019 kuljetukset v. 2019
Kaukoliikenne 14.925 milj. matkaa Yhteensa 38.5 milj. tonnia

Henkil6liikennematkojen
ennusteet v. 2030

Matkojer! mé.iérﬁ \ 310
rataosittain /
alle 0,1 milj. Koler ( S52 R s 234

) J ataosittaiset

Matkojen maara rataosittain Kolari 0,1 - 0,5 milj. - . 710
; luvut osoittavat
—_— aenim S— (0,5, <1 M. ko. rataosaa 0
e—— m— 1 - 2 mil. 60 e SR ‘ 1400
0.5 -1 mil. o Roveniem! pitkin kuljetettuja

— 2w X B 2 -3 milj '
— 2o Revaniemi emians B -5 28, "o nettotonneja
s ‘ o (1000 tonnia)
e I i 5 il &0 y 1460
Ratsositaiset vt osoittsvat matksjen Rataosittaiset luvut osoittavat matkojen
masran vuedesss (1000 i) maaran vuodessa (1 000 matkaa) Keol
Tiastoinimutosten takia luvut vt cle tiysin Kemi 820 300
vertsilukelpaisia sikaisempien vuosin
L s et e 780 7180 750 6410
Helsinki- Tampese-MNokia, Rilhimaki-Lahi ja Hetsink-Lahti| Ouly
Lihde: VR, Vaylavirasto

Kokkola

Vaasa

Kuopio
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15 Jyvaskyia 290 dﬂmd_
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TEN-T-verkon kriteerit ja niiden toteutuminen = e
rataverkolla

TEN-T suuntaviiva-asetuksen 2013 keskeiset kriteerit rataverkolla Ydin- ja kattavan verkon ratayhteydet
seka rautatie- ja maantieterminaalit

radat sahkoistetdaan kokonaan ja sivuraiteet silta osin kuin se on tarpeen sahkdjunien
Iiikennetté va rten* o Puutteet ydinverkolla>

ERTMS:ia kaytetaan taysimaaraisesti* S et atiaval
tavaraliikenneradat: akselikuormitus vahintaan 22,5 t, matkanopeus 100 km/t ja

{f Rovaniemi
Ydinverkke ;

Rautatieterminaali
. Rautatieterminaali

Rautatie

mahdollisuus kayttdaa 740 m pitkia junia
uusien ratojen nimellinen raideleveys 1 435 mm o
Pyynnosta ja asianmukaisin perustein komissio vapauttaa erilléan olevat ydinverkot em. P /

B Rautatieterminaali

vaatimuksesta. Suomi ei ole vapautusta hakenut. Rautatie ~

== Rautatie /

Kriteerien tayttyminen rataverkolla (Léhde: Rautateiden verkkoselostus 2020): ;;ﬂ«gy\x

» Sahkoistys: Ydinverkolla puutteina Laurila-Tornio (hallitusohjelmassa) ja Naantalin A VT e GUR
satamayhteys, Kattavalla verkolle puutteina Ylivieska-Iisalmi (saanut rahoituksen), Hanko- ez T
Hyvinkda (saanut rahoituksen), Kuopio-Joensuu, Niiralan ja Imatran rajanylityspaikat \\ ; |

» ERTMS: Koko verkko ‘\ ,

» Akselikuormitus: Ei puutteita :P )

» Matkanopeus: Ldhinna pistemaisia kohteita, kuten liikennepaikkoja tai satamayhteyksien T
paita, joissa kriteeri ei toteudu J | el : 27

» Junapituus: Turun rantarata (joskin vain vahan tavaraliikennettd) &_\‘:T ) K

» Lisaksi on pantu taytantdéon asetuksessa mainitut direktiivit raideliikennelailla (1302/2018) {

g 7 i _ —Helsingfors

TRATICCM
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Asetus paavaylista ja niiden palvelutasosta:
Rautateiden paavaylat

>

>

>

Rautateiden paavaylien rataosuudet luokitellaan henkil6liikenteen ja
tavaraliikenteen ratoihin niiden paaasiallisen liikenneprofiilin perusteella.

Rautateiden paavaylien henkildliikenteen radoilla nopeuden on oltava

vahintaan 120 km/h. Rautateiden paavaylien tavaraliikenteen radoilla ot
nopeuden on oltava vahintaan 80 km/h. Tavaraliikenteen radoilla

akselipainon on oltava vahintaan 22,5 tonnia. (Vahimmaisnopeudesta ja Tomo @) e
akselipainosta voi poiketa liikenneturvallisuuteen, ymparistdéon ja

maankayttoon liittyvien paikallisten olosuhteiden sita vaatiessa.) ressenpases

Muu rataverkko Raahe

Rautateista paavayliin kuuluu noin 3 400 km, joka on 57 % koko vivesa [—
rataverkon laajuudesta. Paavaylilla tapahtuu noin 85 % kaikkien 4
rautateiden henkil6liikenteen suoritteista seka noin 90 % " tiian

Vaasa @

tavaraliikenteen suoritteesta. o _—

Aanekoski g

Rautateiden paavaylat tayttavat em. palvelutasovaatimukset. v N D N

HHHHHH
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Keskeisia peruskorjaustarpeita

- Rataverkolla korjausvelkaa vuoden 2020 alussa n. 1,25 mrd. €.

+ Korjausvelasta 57% paavaylilla. Ilmenee lahinna lisdantyneina nopeusrajoituksina
seka tasmallisyytta heikentavina vikoina. Kuntotila talla hetkella heikoin ns. vaha-
liikenteisilla rataosuuksilla ja ratapihojen osilla.

TEN-T ydinverkko

- Kehittamista ei voi tehda ilman, etta nykyinen infra laitetaan kuntoon. Perus- TeNThattovaveribo PR
korjauksia ja kehittdmista on hyva sovittaa yhteen mahdollisuuksien mukaan. {

~= Rautateiden paavaylat

- Keskeisimpia tai kriittisimpia peruskorjauskohteita nykyliikenteen nakdkulmasta: -
*  TEN-T-ydinverkko ja paavaylat: Helsinki—-Riihimaki, Kouvola-Luumaki, Riihimaki-

Tampere, Oulu-Tornio ja Luumaki—-Vainikkala. Paavaylat: Jyvaskyla—-Pieksamaki ja

Tuomioja—Raahe seka naiden keskeisimpien lisdaksi myds muita kuten Tampere-

Jyvaskyla.

« Kriittisimmat kohteet padosin kaikkein kuormittuneimmalla verkolla. Odotet-
tavissa myo0s liikenteen kasvua. Paallysrakenteen ika rataosilla tayttymassa
[dhivuosien aikana. Tama nakyy jo nyt lisdantyneind nopeusrajoituksina seka
kunnossapidon kiireellisina lisatdina. Lisaksi useissa kohteissa on tarpeen
parantaa kuivatusta seka routasuojausta.

*  Muu rataverkko: Kirkniemi-Hyvinkaa ja Turku-Uusikaupunki. Vahaliikenteisella
verkolla huonokuntoisia, raakapuukuljetuksille tarkeista erityisesti Kontiomaki-
Pesiokyla (saanut ehdollisen rahoituksen), Haapajarvi—-Saarijarvi ja Heindvaara-
Ilomantsi (saanut osin rahoitusta).

- Keskeisimmat ratapihojen peruskorjaustarpeet kytkeytyvat ratapihojen kehitta-
mistarpeisiin (mm. Tampere, Kuopio (saanut osin rahoitusta), Oulu, Kokkola).

- Lisaksi on tekniikka-alakohtaisia vuosirahoitustarpeita yksittaisempiin ja Keskeisimpia ja kriittisimpia
hajallaan sijaitseviin kohteisiin (kuten sillat, vaihteet, rummut, turvalaitteet). yhteysvalien peruskorjaustarpeita.
TRATICCM 37
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Digirata/ETCS ja turvalaitteiden uusiminen
» Nykyisin kdytdssa oleva junien kulunvalvonta- maankattava varsinainen rakentaminen

jarjestelma on tulossa elinkaarensa paahan 2020- ajankohtainen aikavalilla 2028-2040

luvun lopussa. Nykyisen jarjestelman elinkaaren . ] .

jatkaminen ei ole teknisesti tai taloudellisesti > Digirata-pilotti on saanut 11,0 M€:n valtuuden,

jarkevaa. Ilman uutta jarjestelmas ei jolla rakennetaan Kouvola-Kotka/Hamina-

rautatieliikenteessa pystyta takaamaan edes rataosuudelle ETCS-testirata seka laboratorion

nykyisen kaltaista palvelutasoa, puhumattakaan aloitus.

tulevaisuuden kasvavista liikennetarpeista. > Uusi ETCS-jirjestelmi tulee vaikuttamaan

» EU:n TEN-T-kriteerit maérittelevat, etts myoOs turvalaitteiden uusimistarpeisiin
rataverkko (mll kattava Verkko) on varustettava Vahentaen n||h|n tarvittavaa rahOItUSta merk|ttavast|.
eurooppalaisella raideliikenteen hallintajarjestelmalla

(European Rail Traffic Management Systermn, ERTMS). » Asetinlaitteiden uusimistarpeet sovitetaan

Digiradan etenemiseen mahdollisuuksien mukaan.

» ERTMS:n osana, uuden radioverkkopohjaisen
eurooppalaisen kunakulunvalvontajarjestelman
(European Train Control System, ETCS)
rakentamisessa toteutettaisiin valttamaton korvaava
jarjestelma nykyisen tilalle ja perusta Suomen
rataverkon digitalisaatiolle. Uuden jarjestelman.

» Osittain asetinlaitejarjestelmia on kuitenkin
laajennettava ja uusittava jo aiemmin, jotta
varmistetaan muiden infrahankkeiden eteneminen
seka liikenneturvallisuus jarjestelmien elinkaaren
loppuessa.
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Tasoristeysturvallisuuden parantaminen

» Valtion rataverkolla on noin 2 700 tasoristeystd. Luku sisaltaa seka paa-
radat etta sivuraiteet.

Tasoristeystiedot (paivitetty 23.10.2020)

» Suurin osa (75 %) tasoristeyksista on ns. vartioimattomia tasoristeyksia
eli niissa ei ole varoituslaitosta.

Puomillinen verolaite

Warolaite, jossa el ole puomia

. L . Rovaniemi
Puolipuomilaitos + kevyenlilkenteen valo- ja

Q

» Onnettomuuksia valtion rataverkolla tapahtunut vuosittain 20-30 kpl. © sanivarorusiitos
o
o

Ei varolaitetta

» Valtion rataverkon tasoristeykset on luokiteltu olosuhteiden ja lilkkenne-
maarien mukaan seitsemaan olosuhdeluokkaan.

Muu varolaite

» EU-komission asetukseen perustuvan maarayksen mukaan tasoristeys,
joka ei ole maarayksen mukainen, on saatettava maarayksen mukaiseksi
vuoden 2030 loppuun mennessa, tai se on varustettava il
varoituslaitoksella tai poistettava kaytdsta. (Ve

» Tasoristeysturvallisuutta on tarkeaa varautua kehittamaan myds vuoden \
2030 jalkeen. \

» Tasoristeysten turvallisuutta parannetaan parhaiten joko poistamalla /y.ﬂ" ,\..z‘fkf.ﬂhf,,‘y/
tasoristeys kokonaan tai varustamalla se varoituslaitteella. Erityisesti y ol e el
vahaliikenteisiin tasoristeyksiin kaytdossa on myods uudenmallisia kustan- it vf'o .(
nustehokkaita ja vaihtoehtoisilla energialahteilla toimivia varoituslai- | e gl J" ./
toksia. Poistaminen kytkeytyy myo6s kehittamishankkeisiin ja peruskor- om0 7 L,
jauksiin. N om0
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Rataverkon valityskyky 1/2

HENE LIKENNE 12 i

» Ratakapasiteetti kuvaa rataverkon ominaisuuksiin perustuvaa
rautatiereitin junaliikenteen valityskykya aikayksikkda kohden.

» Ratakapasiteetti on suhteellinen kasite, jolle ei voida
maaritella yksiselitteisesti arvoa, vaan se riippuu mm.
infrasta, kuten raiteiden maarasta, nopeusrajoituksista ja
vaihteista, kaluston ominaisuuksista kuten jarrutusmatkoista seka
aikataulusta, kuten ajo-, pysahdys- ja kaantbajoista, pelivarasta
ja junien vuorovaleista L

» Valityskykyyn kytkeytyy myds akselipainot ja junien pituudet.
Molemmilla voidaan vaikuttaa junien maariin.

» Kaytanndssa kapasiteetin kaytdn tilanne rataverkolla vaihtelee
paivittdin ajetuista junamaarista riippuen.

» Myds huipputunnin ajankohta vaihtelee eri rataosilla.

» Ratakapasiteettia tarkasteltaessa on huomioitava myads
ratatoiden vaatimat tyoraot.
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Rataverkon valityskyky 2/2

» Isoimmat haasteet seuraavilla rataosilla, joista monet my6s TEN-T-ydinverkkoa:

» Paaradalla koko valilla Helsinki-Tampere, pohjoisempana valilla Ylivieska-Oulu
(Helsinki-Riihimaki 2. vaihe saanut rahoituksen).

» Rantaradalla Espoon kohdalla ja jossain maarin myods koko valilla Helsinki-Turku

(Espoo-rata saanut rahoituksen). TEN-T ydinverkko
» Valeilld Luumaki-Imatra (haaste jaa 1. vaiheen jalkeenkin) ja Luumaki-Vainikkala. el |
» Paavaylilla Kontiomaki-Oulu (saanut osin rahoitusta, ehdollisena) ja Kontioméaki- eSS

— Muu rataverkko ? evanierni

lisalmi-Ylivieska.
» Valillda Tampere-Jyvaskyla (TAE 2021 sisaltdaa ensimmaisen vaiheen toimenpiteitd).

» Henkil6- ja tavaraliikenteen erilaisia yhteensovitushaasteita on todettu myos muilla
vhteyksilla erityisesti maakuntakeskusten valilla.

» Liikenteen kehittyminen ja sen tuomat tarpeet korostavat monin kohdin samoja
kohteita, joissa tunnistetaan jo nykytilanteen liikenteella kehittamistarpeita. Toiminta-
ymparistdn muutokset esim. teollisuudessa voivat tuoda akillisia muutoksia.

» Isoimpien haasteiden ongelmat heijastuvat laajasti: Esim. valilla Helsinki-
Kerava tilanne vaikuttaa itasuunnan liikenteen kehittamismahdollisuuksiin ja valilla
Helsinki-Tampere tilanne vaikuttaa kehittamismahdollisuuksiin Tampereelta muihin
suuntiin.

» Nykytilanteeseen ja perusennusteisiin nahden valityskyvyn parantamiseen
(huomioiden myds pienempia matka-aikojen lyhentamisia) liittyvia keskeisimpia
kehittamistarpeita on 1-1,5 mrd. € (mukana ei Helsinki-Tampere ja Helsinki-
Turku valien isoimpia investointeja (hankeyhtiot)). . v L .

Vélityskyvyltdan ongelmallisimpia rataosia.
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Henkilolitkkenteen nakokulmia

Henkildliikenteen isoimpia valityskykyhaasteita on paara-
dalla koko valilla Helsinki-Tampere painottuen yhteysvalin
etelapaahan seka Rantaradalla Espoon kaupunkiradan jatkeen
puuttuessa, mutta myds jossain maarin koko valilla Helsinki-
Turku. Henkil6- ja tavaraliikenteen erilaisia yhteensovitus-
haasteita on myos erityisesti valeilla Ylivieska-Oulu,
Luumaki-Imatra ja Tampere-Jyvaskyla, mutta lisdksi muilla
yhteyksilla eri maakuntakeskuksiin.

Henkildliikenteen ennusteiden tarkeimmat muutostekijat
ovat vaestdénkasvu ja Suomen bruttokansantuotteen kehit-
tyminen. Matkustajamaaran kasvu on suurinta jo nykyisin
vilkkaimmilla rataosuuksilla. Myds Helsingin seudun lahijuna-
liikenteen kysynnan arvioidaan kasvavan voimakkaasti. Mikali
kaukoliikenteessa tavoitellaan varsinaisia ennusteita suu-
rempaa junaliikenteen kulkumuoto-osuutta, suurin
potentiaali on kaytavilla, joilla on jo nyt eniten matkustajia.

Matka-aikojen lyhentaminen maakuntakeskusten valilla on
noussut viime vuosina alueiden toiveena voimakkaasti esiin.

» Esilld on ollut Helsinki-Turku- ja Helsinki-Tampere-valien
lisaksi erityisesti yhteydet Helsingista Joensuun ja Kuopion
suuntiin, Tampereelta Ouluun, Jyvaskylaan ja Poriin seka
Seinadjoelta Vaasaan. Yhteysvaleja ei ole priorisoitu.
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» Lahtékohdat matka-aikojen lyhentamiselle ovat eri
rataosilla hyvin erilaisia johtuen mm. ratainfran erilai-
sista ominaisuuksista.

» Rataverkon kunnosta huolehtiminen vaikuttaa tasmalli-
syyteen ja matka-aikoihin. Myos erilaisilla pienemmilla
infratoimenpiteilld saadaan liikenteen sujuvuutta ja tas-
mallisyyttd parannettua sekd matka-aikoja lyhennettya.

» Matka-aikojen lyhentamistoimenpiteet kytkeytyvat
myds muuhun parantamiseen ja kehittamiseen seka
niiden ajoitukseen.

» Hankeyhtididen on tarkoitus edistaa junaliikenteen
nopeuttamiseen tahtaavien suurten ratahankkeiden
suunnittelua.

Useilla kaupunkiseuduilla on esilla 1ahijunaliikenteen
tms. kehittamistavoitteita. Ratainfran osalta oleellisia
kysymyksia ovat uusien seisakkeiden toteuttaminen seka
rataverkon valityskyky.

Padkaupunkiseudulla keskeisena asiana on uusien HSL-
alueen varikkojen toteuttaminen
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Elinkeinoeldmain ja kv-kuljetusten ndkokulma o
1/2

» Paavaylaverkko ja sen toimivuuden varmistaminen vastaa hyvin
elinkeinoelaman ja kv-kuljetusten tarpeisiin.

TEN-T kattava verkko

» Paavaylaverkon ulkopuolella kuitenkin elinkeinoelamalle joitakin tarkeita ooyt |
kuljetusvaleja mm. Kontiomaki-Ammansaari ja Saarijérvi-Haapajarvi C ermteerkio ) e
(raakapuu) seka transitomaariltdan kasvanut Hanko-Hyvinkaa. \

» Teollisuuden suunnittelemista investoinneista riippumatta korjaus-,
parannus- ja kehitystoimenpiteita tarvitaan kdaynnissa olevien
hankkeiden lisdksi erityisesti valeilla Kouvola-Luumaki-Vainikkala/Imatra,
Imatra-Imatran raja, Oulu-Vartius (saanut osin rahoitusta, ehdollisena) ja
Hanko-Hyvinkaa.

» Myods ratapihojen peruskorjaus seka toiminnallisuuden kehittaminen
on tarpeen ja parantaa elinkeinoelaman kuljetusten kustannustehokkuutta.

Rajanylityspaikkoja ja keskeisia
kansainvaélisiéa solmukohtia.
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Elinkeinoelaman ja kv-kuljetusten nakokulma

2/2

>

Akselipainojen korotustarpeita 25 tonniin on tunnistettu padasiassa
Etela-Suomen puuttuvilla jaksoilla. Lisaksi on arvioitava mm. Oulu-Tornio-
valin nostotarve seka tarve nostaa verkkoa pidemmalla aikavalilla 27-30
tonniin (vrt. venaldinen kalusto). Vahaliikenteisimmilla radoilla olisi tarpeen
saavuttaa 22,5 tonnin akselipainojen vahimmaistaso.

Elinkeinoeldman nakdkulmasta rataverkon raakapuun kuormaus-
paikkaverkosto on tarkea.

» Perusvaylanpidon rahoituksella vuosina 2021-2023 Pohjois-Suomen,
Kainuun ja Pohjanmaan alueilla toteutettavien uusien kuormauspaikkojen
ja nykyisten parantamisten jalkeen valtakunnallisen verkoston kehittamis-
ja parantamistarpeita on edelleen muualla Suomessa. Lisdksi kaupunkien
ja kuntien kaupunkirakenteen ja maankaytdon kehittamistarpeista johtuvia
kuormauspaikkojen siirtotarpeita on tiedossa useita kohteita eri puolilla
Suomea.

Kaynnissa olevien sahkoistyshankkeiden toteutumisen jalkeen paavayla-
verkon sahkoistamattomia osuuksia ovat enaa rajayhteydet Laurila-
Tornio—(Haaparanta)-vali seka Imatra tavara-Imatra raja. Myods paa-
vaylaverkon ulkopuolisia rataverkon jatkosahkoistystarpeita on tarpeen
arvioida tarkemmin (vrt. fossiilittoman liikenteen tiekartta ja elinkeinoelaman
investoinnit).
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Raakapuu

Metsdteollisuuden
tuotteet

Metalliteollisuuden
raaka-aineet

Metalliteollisuuden
tuotteet

Kemikaalit ja
nestemadiset
polttoaineet

Transito

Rataverkon
merkittdvimpia
kuljetusreitteja
tavaralajeittain
(Véyléavirasto
2019, tdydennetty
2020).

"\
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Ratapihat ja asemanseudut o

» Asemanseutujen kehittamishankkeissa tavoitteena kehittda asemista ja niiden
ldhiymparistoistd nykyista enemman asumisen, kaupan ja liike-elaman keskuksia,
liittad ne kiinteammin osaksi kaupunkirakennetta ja muuta
joukkoliikennejarjestelmaa.

» Ratapihat ovat matka- ja kuljetusketjun solmupisteita, jotka mahdollistavat TENT vdinverido
vaihdot seka rautatieliikenteen sisalla etta rautatieliikenteen ja muiden likkenne- TENThatmaverido
muotojen valilld. Ne ovat puskureita, jotka mahdollistavat rataverkon kapasiteetin —— Rautateidenpaavaviat
tehokkaan kayton. i reteverks / e

» Sekd henkild- etta tavaraliikenteen nakékulmasta keskeisia ratapihoja, joilla on
tarvetta erilaisille peruskorjaus-, parantamis- tai kehittamistoimille ovat
Hamina, Kemi, Kokkola-Ykspihlaja, Kontiomaki, Kouvola, Kuopio (saanut osin
rahoitusta), Oulu (saanut osin rahoitusta), Riihimaki, Tampere, Turku (TAE 2021,
osin) ja Vainikkala/Imatra. Kaikki nama sijaitsevat paavaylilla, useimmat mydés
TEN-T-ydinverkolla ja ovat keskeisia myds verkollisesta toimivuusnakdkulmasta.

» Henkildliikenteen ratapihoilla on paljon tarpeita, jotka liittyvat mataliin ja
heikkokuntoisiin matkustajalaitureihin, laituripituuksiin ja seka vaaral-
lisiin laituripolkuihin (mm. Kokkolassa, Kuopiossa (saanut osin rahoitusta) ja
Pieksamaellad).

» Asemien liityntapysakoinnin kehittaminen vaatii eri toimijoiden yhteistyo6ta.
Tahtotilan lisaksi tarvitaan huomattavia rahallisia resursseja.

Keskeisia ratapihoja, joilla tarvetta
erilaisille peruskorjaus-, parantamis-
TRAFICCOM tai kehittdmistoimenpiteille.




Tulevaisuuden nakymia ja
haasteita

Edelleen korjausvelasta huolehtiminen.
Ilmastonmuutokseen sopeutuminen.
Tasoristeysturvallisuuden parantaminen.
Rataverkon valityskyvyn turvaaminen raideliikenteen kysynnan kasvaessa.
Nopeampien junayhteyksien tarjoaminen maakuntakeskusten valilla.

vV v v v v Vv

Elinkeinoelaman kuljetusten erilaisiin tarpeisiin vastaaminen

maankayton kehittamisesta syntyvia tarpeita), teollisuuden investoinnit ja
transitoliikenteen kehittyminen.

» Kansainvalisen litkenteen kehittyminen (niin yhteydet sisdémaassa kuin
rajanylityspaikoille).

» Alueiden toiveet poikittaisyhteyksien kehittamisesta huomioiden vahaliikenteiset
ja liikenteelta suljetutut radat.

» Asemanseutujen maankayton kehittamisen vaikutukset ratoihin ja ratapihoihin.

» VAK-lainsaadannon muutos ja mahdolliset merkittavat muutokset ratapihojen
vaatimuksiin.

» Alueellisen junaliikenteen paikallisemmat edistamistavoitteet.

» Melun- ja tarinantorjunta seka mahdollisesti tiukentuva ymparistolainsaadanto.

TRATICCM
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Vesivaylat ja
satamat

Lilkenneverkon strateginen tilannekuva



TEN-T-verkon kriteerit ja niiden toteutuminen = e
sisavesivaylilla

TEN-T suuntaviiva-asetuksen 2013 keskeiset kriteerit sisavesivaylille* Ydinverkon sisavesivaylat

Jasenvaltioiden on varmistettava, etta joet, kanavat ja jarvet on varustettu N
RIS:ll& (river information system, jokitiedotuspalvelut) )/ Y

/ “@Uledborg
/ \

Noudatetaan sisavesivaylaluokituksen mukaisia luokkaan IV kuuluvien y
sisavesivaylien vahimmaisvaatimuksia: syvays (2,50 m) ja siltojen alikulun (f : S
vahimmaiskorkeus (5,25 m) Kopkdla “Kajana

’_}a"e‘byc. = i a0 W
Ve 4 A " \ ‘

7 vagsg 4
Vasa o

-

Ydinverkolla tulee olla saatavilla vaihtoehtoisia puhtaita polttoaineita.

Kriteerien tayttymisessa puutteita sisavesivaylilla: \\ ' POANS AN '
» RIS ei ole kaytossa, koska Saimaalla kaytéssa merialuksia, jotka AN & F Aty
noudattavat meriliikenteen saadoksia. Lisaksi liikenne ei yhdisty Lo ¢ Frameers S (L, i

i n(e 0rg < < erammerfors o S:t Michi
suoraan toiseen EU-maahan. Bioebom <~ gRimmertors |

Joensuu

|
e TR o

/

/ peenranta

~ . ,/,/y ‘.
7 Hameerilinnd = Lahti
limanstrand

Tavastehus o o Lﬁhus

» Syvays- ja alikulkuvaatimukset tayttyvat. ; Hcougon

% { Furku ; P v
> Kaikkiin Suomen satamiin voidaan toimittaa LNG:ta rekalla tai / i WL gOV=Y
proomulla. Z ¢ ZJ e e

» Satamat eivat kuulu TEN-T verkkoon eika niille ole siitd syysta
vaatimuksia.
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Keskeisia nostoja

» Noin 80 % Suomen ulkomaankaupasta kulkee meritse

» Toimiva vesivaylaverkko ja talviliikenne ovat
elinkeinoelaman kannalta ensiarvoisen tarkeita

» Elinkeinoelaman kannalta keskeisimpia palvelutasotekijoita
ovat vaylien riittava kulkusyvyys ja jaanmurtotoiminnan
hyva palvelutaso.

» Uusin aluskalusto vaatii myods nykyista leveampia vaylia

» Saimaan kanavan toimintaa turvaavat ratkaisut
varmistaneet osaltaan koko sisavesiliikenteen tulevaisuutta

» Automaatio lisaa erityyppisen tiedon tarvetta ja kysyntaa

tulevaisuudessa

TRATICCM

Hyétyliikenteen viylit
Farleder for nyttotrafik
Kauppamerenkulun 1-lk vayia
Farled for handelssjofart, klass 1
Kauppamerenkulun 2-lk vayia
Farled for handelssjofart, klass 2
Hyotyliikenteen matalavayla, 3-k
Grund farled for nyttotrafik, klass 3
Vaylan kulkusyvyys (m)
" Farledens djupgaende (m)
o Rakenteilla (m)
~* Under byggnad (m)
(9.0) Suunnitteilla (m)
""" Planerad (m)
40 3kvaylan kulkusyvyys (m)
" Djupgaende for farled av kiass 3 (m)
Sulku
Sluss
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Vesivaylien tilannekuva -
tunnistettuja kehittamis- ja
parantamistarpeita

Vesivaylastdon nykyinen palvelutaso vastaa paaosin
elinkeinoelaman tamanhetkisia tarpeita.

Lahtokohtana tunnistettujen kehittamistarpeiden
maarittelyssa 2032 ja niiden priorisoinnissa ovat
elinkeinoelaman tarpeet

1. Jadnmurron nykyisen palvelutason varmistaminen
» Kaluston vanheneminen, aluskoot kasvavat

2. Vaylien parantamis- ja kehittdmistarpeet rannikolla
» Aluskokojen muutokset, elinkeinoeldman tarpeet

3. Saimaan vesiliikenteen kehittamismahdollisuudet turvattu
» Luotsausmaksujen taso, talvimerenkulun toimivuus

4. Alusten lisaantyvan automaation luomat uudet tarpeet
koko kauppamerenkulun vaylastolla.

TRATICCM

Suomen kauppamerenkulun vaylat
Finlands farleder for handelssjofart

Kauppamerenkulun 1-lk vayla
Farled for handelssjofart, klass 1

Kauppamerenkulun 2-lk vayla
Farled for handelssjofart, klass 2
Vaylan kulkus' s (m)
2.0 y u Y )
Farledens djuggende (m)
o m Rakenteilla (m)
~* Under byggnad (m)
(o0 Suunnitteilla (m)
""" Planerad (m)
> Sulku
Sluss
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Tulevaisuuden ennustekuva ja haasteet

» Talvimerenkulun palvelutason turvaaminen » Tarkeimpien parantamishankkeiden

tarkeimmilla vaylilla edellyttdaa nykyisen kaluston toteuttaminen siten, ettei vaylastoélle synny
modernisointia. Palvelutason varmistaminen merkittavia yksittaisia pullonkauloja.
kuljetusten ja vesiliikenteen tarpeiden mukaisesti _ o ]

edellyttaa paatosta uudesta » Korjausvelan pitaminen kurissa
jdanmurtokalustosta. suunnitelmallisesti.

» Tarvittavien kehittimishankkeiden toteutta- > Panostukset liikenteen automaation
minen on keskeist elinkeinoeldmaén kilpailukyvyn  lisaamiseksi kuljetusten ja vesiliikenteen
kannalta, jotta vaylastélle ei muodostu merkittdvia  tarpeiden mukaisesti tarkeimmilla kauppa-
pullokauloja. meren vaylilla.

» Sisavesiliikenteen kilpailukykya on turvattu
Saimaan kanavan kehittamisella. Luotsaus-
maksujen kohtuullinen taso ja jaanmurron
toimivuus on turvattava
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Satamien tavara- ja
henkilolitkkennemaarat

[ [ [
[ [ [ ]
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Ulkomaan meriliikenteen . Kotimaan vesiliikenteen ' Matkustajaliikenne Suomen ja !
kuljetukset 2019 (Lahde: ' kuljetukset 2019 (Lahde: . ulkomaiden valilla 2019 (Lahde: :
! Lk | _ | omaan
Tilastokeskus 1 Tilastokeskus  Traficom | -
) s : : . o : ! ) ! meriliikenteen ennuste
* Yhteensd 100 milj. tonnia 1+ Vienti 10 milj. tonnia .+ Yhteensa 19 130 000 - ..
: | : - - delle 2050 sek
. Vienti 53 milj. tonnia '« Tuonti 10 milj. tonnia |+ Saapuneet 9 620 000 : vuodaelle S€éKa
+ Tuonti 47 milj. tonnia o Lahteneet 9 510 000 muutos vuoteen 2017
£l £ | | <\ verrattuna (Lahde:
i i ‘ ! P - g ! Lilkennevirasto 2018.
r/ . f | A f ! / - f i Valtakunnalliset liikenne-
/ S ieivorg a ! | agPeins a ; | 2im gt a ! ennusteet).
al | al ! / |
,?_5 ® S /Ei ® ¢ : p : !
J Rahj \ | i 5;:1 ! 4 ‘ |
Kople Seen : opdla g : opdla g I wotrvm 207 vbyymt 2050| EO0S |
}a"‘*DV. Kokkola ; | }a ﬂeby. o | }a e v 4 : i : -
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N R N AN = Bl |
\ Ve, ) Vasol) o5 ! Vas) 210000 | [Transito itéén 08 05 02 -26%
! o'Seinéjoki K“ Kuop\oo : ‘ p'Seindjoki k.. KquIOo : ‘ o'Seindjoki K. Kuuploo : Jransito lnteen 75 Al 04 5%
\ \—\ Joensuu ! \ \‘-\ Joensuu -, \\ ‘»-\ Joensuu | |Yhteensd 97,7 105,5 7.8 8%
\ askinen i askinen ) y ! R :
| ® :(.1 ! -~ Jyvéskyld g | 50-1k Jyvéskyld g | . Jyvaskyld 1
| ) @ : | @ | | \ ®, :
}—/ 1 i |— A ! A ‘ i
d i Mikkel e | ! j Aoy /8 Mikeli e ! o AN Jat Mikkeli 4 !
BJon‘ebob o < T:::Erevou a0 TS iMiche { H BlOlAEbO ;03" < Y QTammerjoyr“ MA ?5 ) M'Ch‘i'ﬂ ! B;or;(ebovgo , QTamferv!oy'ﬂ MA TS AMiche H
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TEN-T-verkon kriteerit ja niiden toteutuminen = e
satamissa 1/2

TEN-T suuntaviiva-asetuksen 2013 keskeiset kriteerit satamille

Ydin- ja kattavan verkon satamat

» Kaikissa tavaraliikennetta palvelevissa merisatamissa on vahintaan yksi o
terminaali, jonne kayttadjilla on syrjimatén paasy. ry
. . . . . . . . Ydinverkko \ pid -‘h”;/'ﬂ' > /)
» Ydinverkolla tulee olla saatavilla vaihtoehtoisia puhtaita polttoaineita. e "/
Kattava verkko Oluelubor
Lisaksi TEN-T verkon merisataman tulee tayttaa ainakin yksi ao. S [ e
vaatimuksista: samat
] ¢ Y
. e en aa 0 M o e ue . . . . . . Kokkdia ',, ‘ °§:':22'
» Matkustajamaara on vahintaan 0,1 % unionin kaikkien merisatamien ;a’“n?
vuotuisesta matkustajamaarasta*. /,—’ N AT | Y
\ Yeg:g‘o
» Vuotuinen kokonaislastimaara — kun kyseessa on joko irtolastin tai muun B b\ R
lastin kasittely — on yli 0,1 % unionin kaikissa merisatamissa vuosittain W/ N AN
. r , , . . T o oo e | o
kasitellysta (irtolastin tai muun lastin) kokonaislastimaarasta*. w2 €
e . . e as o (oo g - - . | Mll‘ikeh
» Satama sijaitsee yli 200 km padssa lahimmasta toisesta kattavan verkon W \: gggﬁ_jgoj pid St
SatamaSta. " B rauma kHameem,mé - S {En ¥ ...“!r"_‘w/La enranta
__~9Vjlifnanstrand

Tavaslehus o LahllS
SN Kouvola
)
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TEN-T-verkon kriteerit ja niiden toteutuminen =
satamissa 2/2

Kriteerien tayttyminen:

Ydin- ja kattavan verkon satamat
» Syrjimattomyyskriteeri tayttyy (Skoéldvikin teollisuussataman tarkoitus ei

o
f Rovaniemi

ole palvella muuta liikennettd, siksi avointa terminaalia ei ole - sataman \
toiveena TEN-T statuksen poistaminen). Yenverkko ~
Satama Kemi /*
» Kaikkiin Suomen satamiin voidaan toimittaa LNG:ta ainakin rekalla tai B e r ou
proomulla. satame
Satamat .
2
» Lisaksi VTMIS ja SafeSeaNet pantu taytantoon direktiivin mukaisesti ja cntl
otettu kaytt6on sahkdiset meripalvelut ja satamissa on vaatimusten s
mukaiset varusteet aluksella syntyvan jatteen ja lastijaamien o
kasittelemiseksi.
. . s mn . ws I . . . \ Foe p A i Joensuu
» Vaatimukset matkustajamaarista (véh. 417 000 matkustajaa) tai rahti- | Bl
maarista (irtolasti véh. 2.3 milj. tonnia tai muu lasti véh. 1.6 milj. tonnia) L » '
tayttyy kaikilla ydinverkon satamilla seka lisaksi Eckerén, Hangon, | o S S woien Sl
Kokkolan, Mariehamnin, Naantalin, Oulun, Porin, Raahen, Rauman ja STl
Skoldvikin satamissa (Ldhde: Eurostat, Tilastokeskus) T Mg S 3 e X Baegeerana
f—— °Kuu ola ’
» Mikaan satamista ei sijaitse yli 200 km etdisyydellad (linnuntieta) | RS
lahimmasta kattavan verkon satamasta. wanerdmn T Hesink,
\\ Hanko‘/ s ~Helsngfors
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Satamien tilannekuva - haasteet
nykytilanteessa ja 2032

Satamien palvelutaso -
» Satamien palvelut tuotetaan kysynnan mukaan kaupallisin perustein.
» Alusten pituuden ja leveyden kasvu lisaa satamien investointitarpeita.

Maaliikenneyhteydet

» Maaliikenneyhteydet tayttavat padosin satamien kysynnan mukaiset tarpeet.
Tie- ja rataverkolla on joitakin kuntoon, ominaisuuksiin ja kapasiteettiin
liittyvia haasteita, joilla on vaikutuksia kuljetusketjujen tehokkuuteen
(keskeiset asiat huomioitu osioissa “Tieverkko” ja "Rataverkko”).

» Satamayhteyksien ajoittaiset ruuhkat satamien sisaantulovaylilla (mm.
Helsingin ja Turun alueen satamat).

» Lisatarve raskaan liikenteen taukopaikoille (mm. Paakaupunki- ja Turun
seutu) - tosin esim. erilaiset mobiilisovellukset voivat vahentaa tarvetta.

» Satamien nakdkulmasta rataverkon ja -pihojen yllapito satama-alueella
kallista johtuen korkeista laatuvelvoitteista.

Muita haasteita/pullonkauloja

» Kuljetusketjuja tulee kehittad kokonaisvaltaisesti, siind satamilla on
merkittava rooli. Tehostaminen yhdessa automatisoinnin kanssa tulee
keskittamaan kuljetusvirtoja.
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Katuverkko

Lilkenneverkon strateginen tilannekuva
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Katuverkko valtakunnallisesti

>

Katuja kehitetaan kuntavetoisesti. Kadunpito eli kadun suunnit-
telu, rakentaminen ja kunnossapito on kuntien vastuulla.

Kunnat kayttivat vuonna 2019 liikennevaylien investointeihin ja
ylla- seka kunnossapitoon noin 1,58 mrd. euroa, joista valtaosa
kohdistui katuverkkoon. Noin 2/5 kustannuksista muodostui
katuverkon ylla- ja kunnossapidosta ja 3/5 investoinneista.*

Katuverkolla on mittava noin 2 mrd. euron korjausvelka.

Katuverkon kokonaispituus Manner-Suomessa on noin

31 000 km, ilman jalankulun ja pydéraliikenteen erillisvaylia, joita
on useampi tuhat kilometrida. Suuri osa katuverkosta kuuluu
pienelle joukolle kuntia. Noin 1/3 koko Suomen katuverkosta
sijaitsee 13 kunnan alueella.

Ominaista katutilalle on sen monikayttdisyys ja monenlainen
kayttdjakunta. Kadut palvelevat niin jalan, pydéralla, joukko-
liikenteella kuin autolla tehtavia matkoja seka eri kokoisella

kalustolla tehtavia kuljetuksia.

Katujen nopeustaso on alhainen. Yleisin nopeusrajoitus katu-
verkolla on 40 km/h (57% katuverkon pituudesta), seuraavaksi
yleisin 30 km/h. Yli 50 km/h nopeusrajoitukset katuverkolla ovat
harvinaisia. Alhaiset nopeusrajoitukset ja niitd tukeva infra-
struktuuri ovat katuverkolla keskeinen liikenneturvallisuus-
toimenpide.

TRATICCM

Lahde: *Tilastokeskus/Kuntien kayttétalous ja investoinnit 2019

Katuverkon sijoittuminen maantieteelli

Katuverkon Osuus koko

Maakunta pituus (km) katuverkosta
Etels-Karjala 1200 4 %
Eteld-Pohjanmaa 1300 4 %
Etela-Savo 950 3%
Kainuu 500 2 %
Kanta-Hame 1150 4 %
Keski-Pohjanmaa 450 2%
Keski-Suomi 1550 5%
Kymenlaakso 1500 5 %
Lappi 1600 5 %
Pirkanmaa 2700 9 %
Pohjanmaa 1200 4 %
Pohjois-Karjala 1050 3%
Pohjois-Pohjanmaa 2650 9%
Pohjois-Savo 1350 4 %
P&ijat-Hame 1250 4%
Satakunta 1650 5%
Uusimaa 6100 20 %
Varsinais-Suomi 2550 8 %
Katuverkon
Kunta pituus (km)
Helsinki 1450
Oulu 1050 5,
Espoo 950 TS
Vantaa 900
Tampere 800 i !
Kouvola 800 o5,
Lahti 700 9
Turku 700 W
Pori 650 3.
Jyvaskyla 600
Lappeenranta 600 "".. .l
Kuopio 550 cea e
Joensuu 450 X - o w%u
Hameenlinna 450 ;?}:’: .
Seinadjoki 450 »
Rovaniemi 450

Lahde: Digiroad



Kehittamistarpeet katuverkolla
1/2

» Katuverkon liikenneturvallisuudessa on parantamistarpeita kohti nolla-
visiota. Katuverkolla sattuu hieman alle viidennes kuolemaan johtaneista ja
noin 40 % loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista Sairaalatietojen
mukaan vuosittain loukkaantuneita on virallista tieliikenneonnettomuus-
tilastoa selvasti enemman. Tilastosta puuttuu mm. pyoérailijdiden vakavia
loukkaantumisia pyorailijdiden kaatumisiin liittyen.

» Katuverkolla tehdaan suurin osa kavelymatkoista. Katuverkolla on keskeista
tehda erilaisia kavely-ymparistéa parantavia toimenpiteitd, jotta lahiliikku-
misessa kavelyn osuus pysyy korkeana.

» Katuverkon pydraliikenteen infrastruktuurissa on kehittamistarpeita liittyen
mm. yhteyspuutteisiin, epajatkuvuuskohtiin ja laatutasoon.

» Joukkoliikenteella on sujuvoittamistarpeita etenkin suuremmilla kaupunki-
seuduilla. Keskeisia keinoja sujuvoittamiseen ovat mm. joukkoliikenteen
erottelu omille kaistoilleen ja alykkaat liikennevaloratkaisut. Suurten kau-
punkien nykyisessa katuverkon joukkoliikenneinfrastruktuurissa on myds
raitioliikenteen kehittdmistarpeita osana kestavaa yhdyskuntarakennetta.

» Digiroadissa olevat katuverkon ominaisuustiedot ovat viela puutteelliset.
Kansallinen tie- ja katuverkon tietojarjestelma Digiroad mahdollistaa
osaltaan mm. liikenteen ja katuverkon digitaalisten palveluiden
kehittymisen.
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Kehittamistarpeet katuverkolla
2/2

» Katuverkkoa on rakennettu paljon 1960-luvulla ja se kaipaa toiminnal-
lista paivittdmista mm. automaation tarpeisiin ja esteettémyyden
parantamiseen liittyen.

» Katuverkon ennakoimaton ruuhkautuminen aiheuttaa haasteita
etenkin suuremmilla kaupunkiseuduilla niin henkilé- kuin tavarakulje-
tusten jarjestamiseen. Kaupunkien autoliikennemaarat ovat suuria ja
katuverkon valityskyky paikoin taysin kaytetty. Reaaliaikaista liiken-
teen tilannekuvaa on tarpeellista kehittdad myos katuverkolla.

» Valtakunnallisesti merkittavien solmupisteiden kuten terminaalien ja
satamien reiteilla olevien katuyhteyksien valityskykyhaasteet ruuhka-
aikoina heikentavat solmupisteiden saavutettavuutta ja toimivuutta.

» Citylogistiikan kehittamistarpeet katuverkolla liittyvat mm. lastaus- ja
purkumahdollisuuksiin seka jakelun informaatiojarjestelmien kehitta-
miseen.

» Erilaisten isojen kuorma-autojen ja ajoneuvoyhdistelmien kuljetus-
reittien toimivuudessa katuverkolla on selvitystarpeita. Katuverkolla
keskeiset reitit liittyvat isojen tehtaiden seka paavaylien valisiin
yhteyksiin. Haasteita ilmenee mm. yksittaisissa risteyksissa kaupan
suuryksikdiden ja keskikokoisen teollisuuden kuljetusreiteilla.
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Litkkenteen
solmupisteet
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TEN-T-verkon kriteerit ja niiden toteutuminen = e

lentoasemilla

TEN-T suuntaviiva-asetuksen 2013 keskeiset kriteerit lentoasemille

» Kaikilla verkon lentoasemilla tulee olla vahintaan yksi terminaali, jonne kaikilla toimijoilla on
syrjimatdén paasy ja jossa maksut maaraytyvat avoimin perustein.

» Ydinverkolla tulee olla vaihtoehtoisia puhtaita polttoaineita saatavilla.

Lisaksi TEN-T verkon lentoaseman tulee tayttaa vahintaan toinen ao. vaatimuksista:

» Matkustajamaara on vahintaan 0,1 % unionin kaikkien lentoasemien vuotuisesta matkustaja-
maarasta, paitsi jos kyseinen lentoasema sijaitsee yli 100 kilometrin etdisyydella ldahimmasta
kattavan verkon lentoasemasta*

» Rahtiliikenteen lentoasemien lastimaara on vahintaan 0,2 % unionin kaikkien lentoasemien
vuotuisesta kokonaislastista.

Kriteerien tayttyminen:

» Syrjimattdémyysvaatimus toteutuu kaikilla lentoasemilla ja uusiutuvaa polttoainetta (biodiesel
ja sahkd) on saatavilla lentoaseman toimijoille.

» Lisdksi vaatimukset siviili-ilmailun turvaamiseksi laittomilta teoilta sekd yhtenadisen eurooppa-
laisen ilmatilan tadytantddnpanosta on taytetty.

» Vaatimukset matkustajamaarista (vah. 1 039 000 matkustajaa) tai rahtimaarista tayttyy ainoas-
taan Helsinki—Vantaan lentoasemalla. Oulun lentoasema (1 021 000 matkustajaa) olisi ilman
vuoden 2017 Kkiitotieremonttia saattanut tayttaa vaatimuksen. (Ldhde: Eurostat).

» Yli 100 km etaisyydella (linnuntietd) lahimmasta kattavan verkon lentoasemasta sijaitsevat
Helsinki-Vantaa, Turku, Oulu, Rovaniemi, Vaasa, Ivalo, Kajaani, Kokkola-Pietarsaari, Kuusamo,
Kemi-Tornio, Jyvaskyla ja Maarianhamina.
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Lentoasematyypit ja kysynnan piirteet

Helsinki-Vantaan lentoasema
Helsinki-Vantaan lentoasema on valtakunnan tarkein lentoasema ja kansainvalisen
saavutettavuuden tarkein solmukohta. Se on Finavian investointien paakohde.

Kasvavat lentoasemat (Oulu, Rovaniemi, Kittila, Ivalo, Kuusamo)

Oulun lentoliikenne kasvaa pitkassa juoksussa, koska etdisyys Helsinkiin on pitka
eika maaliikenne ole kilpailukykyinen, ja koska alueen talouskehitys on elinvoimainen.
Lapissa matkailun merkitys on suuri ja matkustajamaarat ovat viime vuosina
kasvaneet voimakkaasti suurimmilla lentoasemilla. Lapin lentoasemilla
kausiluonteinen vilkas sesonki edellyttaa infralta riittdvaa valityskykya
sesonkiaikana. Finavia investoinut Lapin lentoasemiin mittavasti vuosina 2018-2020.

Ennallaan pysyvan kysynnan lentoasemat (Turku, Vaasa, Tampere,
Kuopio, Enontekio)

Nama lentoasemat ovat tyypillisesti aluekeskuksia, joissa kysyntaan vaikuttaa talou-
dellinen kehitys, koska liike-elaman osuus matkustamisesta on suuri. Lentomatkus-
tamisen kasvua kuitenkin jarruttaa muiden liikennemuotojen kilpailukyvyn
jatkuva parantuminen, etenkin koska etdisyydet ovat kohtalaisen lyhyita.

Pienimmat lentoasemat (muut)

Matkustajamaariltdan pienimmat lentoasemat. Naiden alueiden talouden, asukas-
maaraan ja vaeston ikdaantymisen negatiivinen kehitys heikentaa lentoliiken-
teen kysyntaa. Taantuvilla alueilla pienimpien lentoasemien matkustajamaarat eivat
valttdmatta kasva edes hyvan taloustilanteen siivittamina.
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Lentoasemien kapasiteetin tilannekuva
_ Kapasiteettitilanne 12 vuoden aikajanteella

Helsinki-Vantaa Nyt suunnitteilla olevilla investoinneilla mahdollistetaan kasvu 30
miljoonaan matkustajaan vuodessa.

Oulun ja Lapin Oulun lentoaseman kapasiteetti riittaa ennustetulla kasvuvauhdilla

lentoasemat lukuisiksi vuosiksi eteenpain. Finavian 2018-2019 vuosien investointien

jalkeen Lapin lentoasemakapasiteetti kasvaa huomattavasti ja se on
riittdva ennustetulle maltilliselle kasvulle nykyisesta 1,5 milj.
matkustajasta 2,0 milj. matkustajaan, olettaen liikkennerakenteen
pysyvan samana.

Keskikokoiset lentoasemat Tarpeisiin nahden kapasiteetti riittdvaa. Tampereen kenttaan investoitu
viime vuosina kysynnan kasvettua, mm. lentokoulutuksen lisaannyttya
kentalla.

Pienimmat lentoasemat Mikali kehitys jatkuu ennusteiden mukaisesti, tulevaisuudessa
ylikapasiteettia.

» Yksittdisen paikkakunnan teollisuuden rakenteen muuttuminen (uudet investoinnit/lakkautukset) voivat vaikuttaa merkittavasti
lentoasemien kehittamistarpeisiin.

» Sairaanhoitokuljetusten tarpeet keskittyvat paaasiassa helikopteritoimintoihin, vain vahaisesti lentokoneliikenteeseen.

» Suomen erityispiirre, etta osa kentista yhteiskaytossa sotilasliikenteen kanssa.
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Lentoasemien saavutettavuus

» Maakuntien saavutettavuutta voi parantaa matkaketjuilla
lentoasemille, mika loisi uusia yhteyksia.

» Jotta voidaan kehittaa matkustajille aitoja ja houkuttelevia
vaihtoehtoja, matkaketjuihin tulisi linkittaa laajasti lentojen
lisaksi taksi-, bussi- ja junamatkat ja muut liikkumispalvelut.
Tehokkaat matkaketjut vahentavat paastdja matkustajaa

kohti.
» Keskeisind haasteina ovat lentoasemien saavutettavuus N/—_“"\f‘“"—”
joukkoliikenteelld seka matkaketjuja ja liikkumispalveluita eh

koskevan matkustajainformaation kehittdminen.

» Matkaketju on darimmaisen kilpailukykyinen silloin, kun | i e a3 10
matka myydaan yhdella lipulla, jolloin mydhastymisriski
jatkoyhteydelta ei jaa matkustajalle.

» Pitkan aikajanteen kehittamisessa on lentoasemien saavutetta-
vuuden parantaminen raideyhteyksin

» Kauko- ja kaupunkiraideliikenteen yhteydet

TRATICCM 65



[

kenne-

ja asema

Joukkol

t

[
Liikenneverkon strateginen tilannekuva

terminaa

[ [ [
[ [ ]
HEE LIIKENNE 12

TRATICCM



Rautatieasemat ja matkakeskukset

Junanousut, pitkat

» Valtakunnallisesti merkittavimmat -
rautatieasemat ovat Helsingin
paarautatieasema, Pasila, Vantaan =
Tikkurila, Helsinki-Vantaan lentoasema
Ja Tampere.* Aseman kehittimistilanne

B Rakentolla &

B ( J » Asemanseudut keskeisia S
-~ v ‘ kaupunkikehittamisen kohteita. o
0 | Etenkin suurissa ja keskisuurissa g
kaupungeissa asemanseutuja
= kehitetaan lilkenteen solmupisteiden o s
' rinnalla asumisen, ty6paikkojen ja a &
palveluiden alueena. i

» Kauko- ja ldhijunaliikenteen e

. asemaluokittelu ja ratapihojen : —

L kehittdmistarpeet kuvattu edellé =l A
Ay oK Rataverkon tilakuvan yhteydessa. n N L N

/
s .
. ' rmu'.
, Kupimiae g4y " - Tiharta

Pasia

— *Lahde: Vaylavirasto (2019)
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Pitkanmatkaisen linja-autoliikenteen
SOI mup i steet LA-nousut, kaikki pitkat

Valtakunnallisesti merkittavimmat
linja-autojen kaukoliikenteen

B Matkakeskus

solmupisteet ovat Helsinki | ' B Linja-autoasema

(Kamppi), Tampere, (¢

Jyvaskyla ja Oulu.* Iwoo S: J | B Linja-autoliikkenteen
‘ :: \ ; laiturialue

*Matkakeskus tulevaisuudessa

*Lahde: Vaylavirasto (2019)

= ~ s
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Rautatieasemien, matkakeskus-
ten ja linja-autoasemien
kehittamistarpeet (1/2)

» Ratapihojen infrastruktuurin kehittamistarpeet on esitetty
edella Rataverkon tilakuvan yhteydessa

~ 4

LDz iR
B 4
aw’ Wi

AT

» Kaupunkivetoisia asemanseutujen kehittamishankkeita on
meneillaan runsaasti. Asemanseudut ja matkakeskukset kokoavat
useita eri lilkkumismuotoja yhteen, mutta nykytilanteessa ne
palvelevat matkaketjuja varsin huonosti.

» Monitoimijaisessa ymparistdssa on haasteellista maarittaa ja kehit-
taa yhtenaista palvelutasoa. Myd6s valtion toimijoiden toiminta-
logiikka ja tavoitteet poikkeavat toisistaan (Vaylavirasto, Senaatin
asema-alueet Oy ja VR Group).

» Asemanseutujen kehittaminen eri likennemuotojen solmupisteeksi
edellyttaa entista enemman tilavarauksia liityntapysakoinnille,
kauko- ja lahiliikenteen bussipysdkeille ja esimerkiksi kaupunki-
pyOrille ja yhteiskayttdautoille.

» Suunnittelundkdkulman laajentaminen, esim. pitkdnmatkaisen linja-
autoliikenteen solmupisteiden saavutettavuuteen vaikuttaa, kuinka hyvin
pitkdnmatkaisen linja-autoliikenteen tarpeet on huomioitu keskustojen
sisaantulovaylilla (ns. joukkoliikennekaytavilla).

TRATICCM
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Rautatieasemien, matkakeskus-
ten ja linja-autoasemien
kehittamistarpeet (2/2)

» Eri liikennemuotojen kytkeminen yhteen edellyttaa
panostuksia opastukseen ja matkaketjujen
matkustajainformaatioon asemilla.

3 14y

Y

» Nykytilanteessa opastus ja informaatio on pirstaloitunutta.
Junaliikenteen ja paikallisliikenteen informaation tuottamisella
selkeat vastuutahot. Pitkanmatkaisen linja-autoliikenteen
matkustajainformaatiota tuottaa Matkahuolto vain osassa
merkittavista solmupisteista.

» Laadukkaan ja kattavan matkustajainformaation tuottaminen on
keskeisin haaste pitkdnmatkaista linja-autoliikennetta palvelevissa
solmupisteissa (kiintea opastus, aikataulunaytoét).

» Matkustajapalveluiden palvelutaso vaihtelee runsaasti jopa
suurissa ja keskisuurissa kaupungeissa (linja-autoliikenteen
osalta puutteita jopa peruspalveluissa, kuten saansuoja).

TRATICCM
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Pitkanmatkaisen linja-autolii-
kenteen matkustajainformaatio
solmupisteissa (1/2)

» Matkahuolto on kdytanndssa vastannut linja-autoasemien ja
matkakeskusten matkustajainformaatiosta pitkdanmatkaisen
linja-autoliikenteen osalta ja kunnat paikallisliikenteen osalta.

» Nykytilanteessa pitkdanmatkaisen linja-autoliikenteen
matkustajainformaation taso kuitenkin vaihtelee runsaasti eri
solmupisteissa.

» Paras tilanne on niilla asemilla ja matkakeskuksissa, joissa
Matkahuollolla on oma toimipiste. Solmupisteessa on talldin
saatavilla kiinteita opasteita, aikataulunayttéja ja henkil6-
kuntaa.

» Tyypillisesti aikataulunaytot kattavat koko solmupisteen kautta
kulkevan kaukoliikenteen. Aikataulutiedon nayttaminen edellyttaa
kuitenkin sopimusta Matkahuollon kanssa (esim. ELY:n sopimus-
liikenteelta).

» Mm. Helsinki-Vantaan lentoasemalla Finavia vastaa aikataulu-
naytoista, Matkahuolto on vain yksi tiedontuottajista.
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Pitkanmatkaisen linja-autolii-
kenteen matkustajainformaatio
solmupisteissa (2/2)

» Matkahuolto on luopumassa kiinteistonomistuksesta ja
lopettanut asiakaspalvelunsa merkittaviltakin paikka-
kunnilta, kuten Oulu, Lappeenranta ja Joensuu.

» Useissa kohteissa sahkoisia aikataulunayttdja ei tarjota,
ellei esimerkiksi kunta ole paattanyt niita hankkia.

» Matkahuolto ei ole linjannut strategiaansa matkustaja-
informaation tuottamisessa asemilla ja matkakeskuksissa

» Pyrkiikd se tulevaisuudessa vastaamaan myds naytto-
laitteiden hallinnasta ja muusta opastamisesta vai vain
tiedon tuottamisesta?
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Liityntapysakointi

Liilkenneverkon strateginen tilannekuva
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Liityntapysakointi

» Liityntapysakdinnilla tarkoitetaan julkista liikennetta valittomasti palvele-

vaa pysakointia. Liityntapysakointi palvelee sujuvien matkaketjujen muo-
dostamista joukkoliikenteeseen. — o

» Liityntapysakointialueiden omistus, operointi, yllapito ja kehitta- i
misvastuu jakaantuvat usealle taholle. maara

45
J 0 e 0w

» Liityntapysakoinnin jarjestavana tahona toimii usein julkinen taho, B oo
tyypillisimmin kunta. Yritykset toimivat liityntapysakodinnin operaatto- B Pytsipstat
reina, mutta eivat talloin paata esimerkiksi hinnoista tai kayttéehdoista. [ -

» Valtio on rahoittanut liityntapysakoéintia padasiallisesti perusvaylanpidon- 2
rahoista ELY-keskusten ja Vaylaviraston kautta (maanteiden varsien ja - %!
asemien liityntdpysakainti) l -

» Uusien liityntapysakdintialueiden toteutuksen kaynnistajina toimivat

tyypillisesti kunnat. Liityntapysakdinnin kehittdminen tehdaan seudulli- - ._..,.l' e
sena yhteistyona.

» Liityntapysakdinnin kehittaminen kytketty alueelliseen liikennejarjes- —a e d e
telmasuunnitteluun. - ‘ ...... .

» MAL seuduilla liityntapysakdinnin kehittaminen kirjattu myo6s valtion ja g
kaupunkiseudun kuntien valiseen sopimukseen.

------

» HSL alue ja Pirkanmaa seudullisessa kehittdmisessd pisimmalla. IO USROG MeCHS(H
kaukoliikenteen 1-luokan asemilla

TRATICCM v. 2018 74



Liityntipysikoinnin A
kehittamistarpeet 1/2

» Tilatarpeet seka autojen ja pydrien liityntapysakdinnille ovat
kasvussa. Liityntapysakoinnin palvelutasoa tulisi kasvattaa, esim.
nakyvyys, turvallisuus, sujuvuus, sahkonlatauspisteet.

» Paikallisliikennetta tukeva liityntapysakointi (kaupunki-
linja-autoliikenteen, kaupunki- ja lahiraideliikenteen ja metron
liityntapysakadinti). Suurin paine lisata liityntapysakdintia on
paakaupunkiseudulla ja Tampereen seudulla. Muilla suurimmilla
kaupunkiseuduilla paikallisliikennetta tukeva liityntapysakainti-
jarjestelma on vasta kehittymassa. HSL alueella lisapaikkojen
kustannusarvio on n. 80 M€ vuoteen 2025 mennessa.

» Kaukoliikenteen raideliikennetta tukeva liityntapysa-
kointi. Suurin paine on lisata matkustajamaariltdan suurimpien
asemien/matkakeskusten ja risteysasemien (K1 luokka) liitynta-
pysakoéintia seka niiden pienempien asemien liityntapysakadintia,
jotka keraavat liityntdliikennetta laajalta alueelta ja jonne on
hyvat maantieyhteydet. Pitkdnmatkaista bussiliikennettd tuetaan
pienimuotoisilla liityntapysakoéintialueilla, jotka sijoittuvat
paatieverkon varteen.

TRATICCM
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Liityntapysakoinnin kehittamistarpeet 2/2
» Asemanseuduilla maankaytdén kehittymisen on julkaissut K1-luokan juna-asemille autojen ja

myo6td maantasopysakadinti tulee vahene- pyorien liityntapysakdinnin palvelutasotavoitteet.

maan, mika lisaa tarvetta kustannuksiltaan

kallimmille pysakaintilaitoksille. » Liityntapysakdintitietojen kokoaminen digi-

taaliseen muotoon (sijainti, paikkamaarat,

» Perinteisesti keskeisena kysymyksena on ollut rajoitteet) ja tarjoaminen matkustajille.
henkildautopaikkojen riittavyys. Pydrailyn Valtakunnallinen alusta puuttuu.
suosion kasvun ja pyo6rakaluston monipuolis-
tumisen myota pyorapysakainnin tilantarve on > Liityntapysakaintia koskeva tieto on heikosti
kasvanut ja paikkojen riittdvyys seka laatu- saatavilla ja tarjolla olevaan informaatioon liittyy
taso eivat useimmilla liityntépysakointialueilla paljon, mm. maksukaytantoja koskevaa epa-

o g varmuutta. Ainoastaan HSL:n liityntapysakadinti-
vastaa enda kysyntaan. paikoista on kattavasti tietoa joukkoliikenteen

» Yhteisen tahtotilan, selkeiden vastuiden ja reittioppaassa.

k nn njak ri iden minen o . . - )
ustannustenjakoperiaatteiden puuttu € » Digitaalinen tieto on edellytys sille, etta liitynta-

» HSL alueella ja Pirkanmaalla on tehty alueelliset pysakdinti voidaan kytkea osaksi muita
tavoite-esitykset liityntapysakoinnille seka esitys palveluita.
liityntapysakoinnin kustannustenjakoperiaatteesta
kuntien ja valtion kesken. MAL 2019 arviotydn
mukaan valtion rahoitus ei ole toteutunut
periaatteiden mukaisesti HSL alueella. Vaylavirasto
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Rajanylityspaikkojen litkkenne ja kuljetukset

Utsjoki g Nuorgam

» 639 000 matkustaa kulki junalla Vainikkalan raja-aseman kautta vuonna 2019 > TN
Valtakunnallinen liikenne-ennuste 2030: 625 000 matkustajaa. o arigasnien
Kilpisjarvin: L (
» Rautateitse kuljetettiin tavaraa vuonna 2019 Vainikkalan (8.1 milj.t), Vartiuksen N \Kiemgolo -/ f
(3.8 milj.t), Imatran (2.2 milj.t), Niiralan (0.6 milj.t) ja Tornio—Haparandan Koresuvant® 5 R
(0,02 milj.t) raja-asemien kautta. on ~
» Valtakunnallinen liikenne-ennuste 2030: Vainikkala (6,5 milj.t), Vartius (6,4 milj.t), o
- - - - - - - - KOIarI f
Imatra (2,3 milj.t) ja Niirala (1,1 milj.t) (Tornio-Haparandan ei ennustetta). | /
Pe”;‘ ;Ovmm'\emi .rsci\u:
Aavasaksa’ - o
Ajoneuvomaarat rajanylityspaikoilla 2019 ' V KE;::'T";;—;M )} ;“”\Sf’ "
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Sivun tietojen lahteet: Vaylavirasto, Rajaliikennetilastot



Rajanylityspaikkojen
tilannekuva 2032 P2 T

» Kaynnissa olevien kehittdmishankkeiden valmistuttua ] ( i e
rajanylityspaikat vastaavat paadosin tulevia tarpeita, ellei A AT N e ‘
liikenteessa tapahdu yllattavia isoja muutoksia.

. .
.......
985, . *°e, .,
@

» Ita-Suomessa ostosmatkailu aiheuttaa ajoittain ruuhkia : 203 « g e
yksittaisille rajanylityspaikoille. Ruuhkautumista aiheuttavat Wil oo Sl ) P
etenkin tullitoimenpiteet. RN e A oEE o

» Ruotsin ja Norjan rajat ovat kaytannossa sisarajoja ja etenkin ST Y ey
Ruotsin rajanylityspaikoilla on paljon paivittaisia ty6- ja ' o
asiointimatkoja.

.
CROSR

» Rajanylityspaikkojen kehittamisessa pitaa tehda yhteistyota
naapurimaiden kanssa. Toimivan keskusteluyhteyden
saaminen Venadjan osapuoleen on haastavaa.

.
'

.

1 ]

» Uusille rajanylityspaikoille ei ole tarvetta, nykyinen verkosto
riittaa pitkalle tulevaisuuteen.
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Solmupisteiden
esteettomyys

Liikenneverkon strateginen tilannekuva
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Solmupisteiden esteettomyyden
kehittamisen haasteita -
joukkoliikenneterminaalit

» Valtiolla on suurin rooli rautatieasemien ja matkakeskusten esteettémyyden
kehittamisessa.

» Rautatieasemat, matkakeskukset ja linja-autoasemat ovat moni-
toimijaisia ja moniomisteisia ymparist6ja. Esteettdoman matkaketjun muo-
dostaminen vaatii yhteistydta ja yhteissuunnittelua, jotta solmupisteessa
liikkuminen ja kulkuvalineesta toiseen siirtyminen sujuu esteettomasti.
Keskeisimmat kehittamishaasteet:

» Asema-alueiden laajempi parantaminen ja asemien laiturialueiden
korottaminen.

» Ratapihojen parannukset arvioidaan ja toteutetaan aina kokonaisuuksina. Laitu-
reiden korottamista ei voida toteuttaa yksittaisena toimenpiteena. Asema-alueen
infrastruktuurin esteettémyytta kehitettdessa on tarkasteltava aina myo6s asema-
alueen kulkureittien seka asemakiinteiston esteettomyytta. Laiturien korottami-
nen tarkoittaa niiden suoritustason parantamista, mika edellyttda PRM YTE:n
kaikkien laitureita koskevien vaatimusten tayttamista (kavelypinnat, esteettémien
reittien merkinnat jne).

» Nakd- ja kuulovammaisten opastus seka matkustajainformaation ja koko
matkaketjua koskevan esteettomyystiedon saatavuus ja saavutettavuus,
matkustajainformaation kieliversiot
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Rautatieasemien infran esteettomyys

» Esteettomyyden parantamistarpeita on paljon. Rautatieasemien laitureiden
korkeuden rinnalla asema-alueen kulkureitit (sis. alikulut, hissit yms) ja
asemakiinteisto vaikuttavat infran esteettomyyteen. Yksittainen parannus ei
takaa esteettomyytta vaan on tarkasteltava asema-aluetta kokonaisuutena.

» Valtaosalla kaukoliikenteen 1-luokan asemista on 550 mm korkeat laiturit
(esteettomat). Kaikista laitureista vasta 66 % on korkeita (231 laituria 350
laiturista)

» Esteettdmyyden nakdkulmasta ongelmallisia K1-luokan asemalaitureita:

>

>
>
>
>

>
>

Pieksamaki

Kuopio

Kokkola

Oulu (31% junista kayttanyt korkeaa laituria)

Seindjoki (81% junista kayttanyt korkeita, matalia kayttaa saanndllisesti
Jyvaskylan suunnan junat)

Rovaniemi (72% junista kayttanyt korkeaa laituria)

Lappeenranta (91% junista kayttanyt korkeaa laituria)

» Korotukset meneilldaan/paatetty:

>
>

TRATICCM

Riihimaki (asema-alueen ja laitureiden uudisty6 parhaillaan kaynnissa)
Joensuu (korotus kuuluu osaksi suunniteltua ratapihaparannusta)

[ |
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B Kaikki laiturit matalia M‘J/

Osa laitureista matalia
B Korkeat laiturit (esteettomat)

* Korotus meneillaan/
paatetty
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Lentoasemien ja satamien
esteettomyys

Lentoasemat

» Lentoaseman pitajan tulee tarjota maksutonta avustamispalvelua lento-
asemalla vammaisen ja liikuntarajoitteisen henkildiden oikeuksista lento-
liikenteessa annetun EU-asetuksen mukaisesti. EU-asetuksen mukaisesti
avustuspalvelua tarjotaan lentoasemalla liikkumisessa ja toimimisessa seka
ilma-aluksiin siirtymisessa ja avustamispalvelua varten lentoasemilla on myo6s
apuvalineitd. Lentoasemilla on lisaksi otettu huomioon mm. nakévammaisten
tarpeet hahmottaa tiloissa kulkemista materiaalien ja varivalintojen osalta.
Lentoasemilla kulkeminen on pyritty tekemaan esteettdmaksi niin, etta liikku-
minen voi tapahtua esteettomasti joko suoria reitteja tai hisseja kayttaen.

Satamat

» Vammaisella ja liikuntarajoitteisella henkil6lla on oikeus saada maksutta apua
satamassa, alukseen nousemisessa ja aluksesta poistumisen yhteydessa laiva-
matkustajan oikeuksista annetun asetuksen mukaisesti. Helsingin Sataman
matkustajaterminaaleissa nakdvammaisille on erityiset tunnusteltavat lattia-
opasteet paareiteilld seka helpotettu tiloissa liikkumista materiaalien ja vari-
valintojen kautta. Osassa palvelutiloista on induktiosilmukoita. Terminaaleissa
kulkeminen on pyritty tekemaan esteettémaksi niin, etta liilkkuminen voi tapah-
tua esteettomasti joko suoria reitteja tai hisseja kayttaen. Turun Satamassa
seka Viking Linen etta Tallink Siljan (omistamissa) terminaaleissa on
esteettdmat kulkureitit.
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